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KONVERTERINCGC AV LIMA-LASTVAGN LITYT O

Saxnora-Mohal larne Jarnvdg, SMJ, driver sedan slutet
av 1880-talet trafik i en av landets bergslagar. Banan
Loper genom en skogig och karg glesbygd. Malmoch skogs-
tillgdngen &r destu rikare. Volymerna &r ansenliga,
jarnvagstrafiken &r fortfarande omfattande och ger ett
visst ekonomiskt Gverskott. Det stdr oktober 1954 i
almanackan p& maskiningenjorens tjénsterum...

Men redan langt tidigare hade man konstaterat att den
dldre och lagbdriga vagnparken wvar otillrédcklig. SMJ
och de ovriga storre enskilda jarnvégarna hade redan i
bérjan av 1920-talet borjat experimentera med att hdja
barigheten och Llastkapaciteten. Ombyggnader och modi-
fieringar gjordes. De gamla vagnarna fick dock en
slingrig ging n&r man Okade hastigheten, nigot som i
vérsta fall kunde leda till urspiringar. De #ldre &ppna
godsvagnarna av typ NN3 och/eller Os hade ett axelav-
stind pd 4,5 meter. Man fann dock att vagnarna gick
lugnare om man okade axelavstadndet. Eferfdljarna NN
eller Or fran 1922 fick ett axelavstadnd pd 6,0 meter.
De ditsatta dragstagen i underredet okade lastformigan.
Erfarenheterna var goda. Utvecklingsarbetet gick vida-
re. Kravet fanns att aven gods och lastvagnar skulle ha
automatisk bromsanordning. Handbromsning héll pa att
avvecklas. ( Bromsarpersonal kostade &#ven med den
tidens lonesdttning och sociala struktur). Vakumbroms
var péd vdg ut och tryckluften kom som bromsprincip.

Tidigare vagntypers tradetaljer borjade att ersattas
av plat och stalrér. | mitten av 1930-talet var det
fardigexperimenterat och dagens O-vagn wvar slutligen
férdig foér produktion. Axelavstidndet hade okats ytter-
ligare fran de gamla vagnarnas 4,5 m till 7.0 meter.
Buffertar och lager var av modern typ. Lagerboxarna var
fram till och med 1944 av glidlagertyp. Vagnstypen bér-
jade att serietillverkas i mycket stort antal. I bérjan
av 1950-talet hade over 8250 vagnar tillverkats. O-vag-
nen blev under flera decennier huvudtypen fér oppna
lastvagnar vid de stérre jarnvdgsférvaltningarna. SMJ
maskinavdelning avslutade sitt utvecklings och experi-
mentarbetet genom att 1937 - 1943 bestdlla att antal
oppna lastvagnar av SJ standardtyp litt 0. De behovdes
for de omfattande virkestransporterna. Ett bra kép som
maskinchefen fortfarande tycker motsvarar de stillda
kraven.

Under perioden 1935 - ca 1951 gjordes vagnarna som en
nitad konstruktion; ddrefter &r de svetsade. Frin och
med 1945 kommer rullager (SKF). Vid revisioner efter
1945 byts dven dldre glidlager ut mot rullager. 0-vag-
narna &r alltid bromsade. Tryckluftsbroms av typ KKG &r
vanligast. Det fanns dock nagra privatbanevagnar som
var obromsade, men de var inte sédrskilt minga.
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O-vagnarna var vid leveransen forsedda med skivhjul.
vid revisioner var man dock inte s3 noga med att ater
sdtta dit hjul av samma typ. Man tog det som stod
léngst fram i magasinet. Det innebar att under 1940 och

1950-talen sdgs vagnarna ibland med en eller tvd stjar-
nekerhjulsaxlar.

Nigra data (utdrag ur SJ Godsvagnar):

Langd éver buffertar ............ crseses 12,30 m
Lastytans léngd .......... sessscecssanas 11,00 m
bredd ......cciiviiannann. eees 2,80 m
golvyta ....ocvevnccnnna wesses 30,80 m
PYMd enneisirerncncnsanenass 33,00 m
Sidolémmarnas hojd ......covvvivnnneaa.. 0,80 m
Axelavstdnd ......cecuunn. tesnsssessaeas 1,00 m
Egenvikt .....coc.-.. ceceasas 9,60 eller 10,80 t

Storsta tillatna hjultryck for
fordon pd vagnsgolv och lémmar ......... 2,00 t

Indt och utdt fallbara platlammar

Nio rorstolpar pd varje langsida
Tvd rérstolpar pd varje gavel

Konverteringsarbetet

SMJ behéver Atskilliga O-vagnar. Under vintern 1986
genomférdes under nagra byggkvéllar en konvertering av
LIMAs O-vagn. LIMA-vagnen (LIMA nr 2831 eller nr 3547)
far anses vara en god representant for tiden omkring
1950. Den &r forsedd med rullager och férefaller att
vara av svetsad konstruktion - i varja fall i sina
huvuddelar. Efter konvertering och milning blir den en
mycket bra modell som val kan méta sig med betydligt
dyrare vagnar. Den &r lite omtdlig pd grund av plast-
konstruktionen, med Lloder du ihop nya lémmar av plat
och stolpar av trdd far du trots allt en ganska stadig
modell. Beskrivningen halls ganska kortfattad och det
finns plats for egna ideér.

Forsok att f4 tag pA de varianter av O0-vagnen som
LIMA gjorde 1 gratt och i blitt. De brukar siljas ut
till reducerade priser.

Konverteringen &r relativt enkel. Vi vill dock visa
pa ndgra ytterligare steg som du kan ta om du vill dri-
va arbetet lingre. Det mdste dock finnas en gréns for
hur Llangt man bor gi. Gar du for langt kunde du sparat
pengarna pd inkdpet av LIMA-vagnen och byggt frén
scratch direkt.

Vi gjorde foljande foréndringar/forbattringar:

- nya och tunnare lammar av plat

- nya stolpar av tradd (eventuellt kompletterad med kat-
ting)

- diverse stag och handtag

- nya koppel

- nya hjul eller nedsvarvarade originalhjul

- korrigering av lagergafflarnas héjd

- i nagra fall lagrades ena axeln i en vagga for att fa
sékrare gang

- ommalning och vaderbitning

Orbysgned, ey, vagnskorg,

Punkterna inom ( ) anger att du kan utelimna momentet

vid en enklare ombyggnad.

1. Tag bort hjulen. De bér bytas mot nya med en mera
korrekt hjulprofil. Alternativt s& svarvar du ner
flénsarna och rattar till hjulprofilen till nagot
som dtminstone liknar europastandarden.

2. Sndpp bort langsidorna. Lossa gavlarna. De sitter
med tva nabbar i chassiet. Stolparna av plast beho-
ver du inte heller.

3. Fyll igen de gamla fisthdlen efter Llaéngsidorna.
Anvind Plastic Padding eller cyanolitlim med bakpul -
ver. Slipa noga sd att inte ingreppet syns. Rista
dit plankmarkeringar pa de igenlagda ytorna.

4. Lagergafflarna pd Lima-vagnen ar for hoga. Det hér
tycker jag &r de som &r angeldgnast att ratta till.
Vi sénker vagnshdjden genom att ta bort 1,5 mm mel-

Kapa med ekt
1.5 mm brett
Snitk.




(5.

lan fjaderpaket och rambalken. (Figur 1), Mdrk farst
lagergafflarna sd att de kommer tillbaka till rétt
stalle och pd ratt plats. Tag didrefter en kanthuggen
flatfil med tjockleken 1.5 mm och ’sdga’ dig igenom
lagergaffeln s& nidra rambalken som mdjligt. Anvind
vagnsbotten som vinkelstdd for filen. Har du titl-
gang till en sigklinga/slitsfras med rdatt tjocklek
sd destu béttre. Att sdga tvd parallella snitt med
en tunn ryggsdg ar betydligt svirare - du fir inte
snitten parallella. Det kommer att synas nir du mon-
terar fast lagergafflarna igen. Vidga urtagen for
hjulen i wvagnsbotten sa att de kommer att gd fritt
@ven sedan de sédnkta lagergafflarna kommer pd plats
Jom du tycker att bromsklossarnas nuvarande lige
utanfor hjulen stér dig s tar du bort dem men spar
dem for senare bruk. Putsa rent efter ingreppet.
Limma fast de avkapade Llagergafflarna tillsammans
med hjulen. Gafflarna gir inte att binda isér efter
limningen. Var noga med att axlarna verkligen blir
vinkelrdta mot wagnsbotten. Ténker du géra den ena
axeln ledad (punkt 7) sd vidgar du avstandet nigot
mellan det ena paret lagergafflar s& att den rorliga
hjulvaggan far fritt spelrum.

.)Den ena hjulaxeln kan gbras ledad pd foljande satt:

Slipa bort de utskjutande delarna av axeln utanfér
hjulen. Tag en platremsa ca 8 mm bred och 0,3 - 0,5
mm tjock. Bocka den till ett U s& att den ryms mel-
lan hjulen. Borra hal fér axlarna om hjulen kan dras
av axeln. Annars filar du ett urtag for axeln pi
toppen av skanklarna. (Se figur 2). Satt dit axeln.
Har du filat ett urtag sd sikras axeln med en trad-
bit som léds fast.

Lod fast en tradbit (tjocklek ca 0.5 mm) pd ovan-
sidan av U-bygeln. Det &r kring den som vaggan skall
svanga. Skaffa tva korta bitar rér som lagring .Du
kan anvédnda fyrkantror eller ett ror som har ndgot
storre inre diameter &n traden. Du far eventuellt

karva en del i vagnsbotten s& att hela konstruktio-
nen far plats och att axeln kommer i korrekt hojd
till lagerboxarna. Prova att vaggan far plats och
loper latt och att axeln sitter absolut vinkelrat,
Limma med epoxi eller cyanolit. var forsiktig sd att
det inte kommer lim in i ’lagret’.

8. Tillverka nya stolpar., MS-trdd 0.7 mmm &r bast. Rak-
dragna gem duger gott men de ar i lite grovsta laget
¢1 mm). Det skall vara 2 st till var kortsida (13,8
mm over golv, totalt 16,8 mm) och 2x9 st till lang-
sidorna (23 mm &ver golv, totalt 26,0 mm). Anvénder
du gem bor du rymma upp hélen i vagnsbotten. Plasten
&r sprod och hadllarna spricker latt vid foér sndva
toleranser. Anvdnd en borr som du snurrar mellan
tummen och pekfingret,

(9.)Stolparna har i fullskalan en avplattning i &vre
dnden med hal for fdste av kétting som haller las-
ten. I HO ndjer vi oss med att svarva ner tradénden
med hjélp av en borrmaskin och en fingradig fil. G&
ner till halva tjockleken pd ca 1-1,5 mm l&ngd.
Anvinder du MS-trdd sd kan du ’trycksvarva’ avfas-
ningen genom att nypa &t om ytterédnden med en plat-
tdng medan borrmaskinen gar. Med lite traning &r det
en rationell meteod.

10.Tillverka nya l@mmar enligt mittskissen i figur 3.
Det &r fem st pd varje sida. Lod ihop dem i den ord-
ning som visas i fig 4. Légg dem pd ett plant under-
lag. Jag av anvinde en gammal kakelplatta. Se till
att nederdelen av den ihoplddda platremsan blir rak.
Jamna av overkanten.
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11.Nu skall du montera ihop sidoldmmar och stolpar.
Borja med att sétta i den mittersta stolpen i sitt
hdl i vagnsbotten. HAll de ihoplodda sidolémmarna pé
sin rdtta plats. Nar det stammer s& satt dit en
harkléamma av aluminium eller klddnypa (av tré!) som
fixerar det hela. Ldt stolpe och lémmarna sitta kvar
i vagnen. Haftlod med en vdl fortennt lodkolv i den
gvre delen av stolpen/ldmmen. Bara sd mycket att det
hénger ihop. Ta bort alltihop innan vérmen sprider
sig till plasten. Nar temperaturen sjunkit satt
tillbaka det, Sdtt dit nésta stolpe. Fixera med
kldmman och hiéftléd. Fortsétt sd med ndsta stolpe
och sd vidare. Légg dérefter ner alltihop pd Llodun-
derlaget. Rengdr vdl med lodvdtska ldngs stolparna.
HALLl stolpen pd plats med en skruvmejsel. Léd Lléngs
hela stolpen men var sparsam med tenn.

12.Pa varje platlam finns det nedtill tvad gdngjarn.
Anvdénd den gamla plastlammen och midrk ut pd platen
var de skall sitta. Tag en MS-trdd (0,5 mm) men
klipp inte av den utan behdll dess hela langd s& att
du har ndgot att halla i. Lagg trddiénden pd plats
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over mirket s& Langt in som gdngjirnet skall vara
och léd fast. Klipp av jéms med pladtkanten. Fortsitt
med nésta gangjarn o s v. Nar du ar klar filar du
den fastlodda tradstumpen platt och har darmed fatt
ett gingjérnsfiste som ser ratt hyfsat ut. —
13.Dags for gavlarna. Ett alternmativ som jag sjalv
foredrar &r att gora nya gavlar av plat. Rita upp
efter den gamla plastgaveln. Lagg till for det vink-
lade anslaget. (Figur 5). Klipp ut och putsa. Géng-
jérnsimitationerna gérs med samma teknik som pd
ldngsidorna. Tag en remsa 1,5 mm bred. Hill den 2 mm 1 -
langt i pd platytan och lad fast. Klipp av och fort- '_.‘
sdtt pd nista stdlle. Tag nu en 0,5 mm trad hill den a5
8 mm in pd platen och léd fast den i sin dvre &nde.
Fig 6B
Tag en plattdng och klém till s& att den ansluter
| az.0 , 40 vél till platen. Lod nu fast den slutgiltigt. Slipa
- direfter tradden platt, fig 6. Alternativt kan du
gora gangjdrnen mera prototyplika genom att anvénda
Tie en U-profil 1,5x1,5 mm. Gor urtagen enligt figur 6 B
. - L, ™o men ta inte bort de smé bitarna utan (&t den sitta
' E 55 kvar p& stdngen. L&d dit dem med samma teknik som
L “.i_ med tradgdngjérnen. Fortsdtt sedan liksom tidigare.
] as.o F Ett annat alternativ &r att behalla plastgaveln.
. Slipa i s3 fall ned den till Lampligare tjocklek.
Gor den tunnare i kanterna (ca 0,5 mm). S&tt dit
F"9 5 L-profiler for att simulera det vinklade anslaget av

kortsidans kant mot ladngsidan. Fila ner hacket i
anslaget, borra hdl fér handtag och limma dit hand-
tagen (0,3 mm MS-trad).
14.Prova att gavlar och sidolammar passar pd sina plat-
ser. Har du gjort nya gavlar av plat sd haftléd ihop
i dverkanten. Tag forsiktigt bort det hela och l&d
] fardigt. Borra hal fér handtag i gavelns vinkelan-
J]H H[L ‘[‘n slag. Handtagen av 0,3 mm MS-trad léder du dit frén
|
A

insidan. Fila rent.

k.

1

Detaljering_och métning

(15.)Tra pad en bit av stolpkattingen pd den nedsvarvade

p‘ls 6 stolpénden (totalléngd ca 25 mm). Med en vidl fér-
tennt Lédkolv fédster du kéttingen i den yttersta

lénken. Se till att lodstdllet har fatt ordentligt

med lodvitska. Tillsdtt inget extra lod for da
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riskerar du att hela kiéttingstumpen suger upp Over-
skottet av tenn och blir en stel armerad tennkorv.
Den sparsamme sétter kdtting bara pd varannan stol-
pe.

16.Férse vagnen med kopplarhandtag. Handtagen skall
sitta mitt under buffertarna. Gor den av 0,3 mm
Ms-trad. Borra fasthdl i buffertbalkens undersida.
Fiast med cyanolitlim och bdj dem till rétt vinkel.
En héstdragogle i varje vagnshorn hojer utseendet.
Gérs av 0,3 mm MS-trdd som du rullar runt en 1 mm
borr (fig 7).

&) runten Justera formen | [Bovra hal.
mm borr och klipp Fent LA elles
' med en aubitare] |\imma fast
Fig?

17.Den vinkelformade férstarkningsbalkarna pd underre-
det skall ha en dragsténg mellan sig. Borra och Lim-
ma dit en 0,5 mm tréd.

(18.)1 det fall du tagit bort bromsklotsarna s& skall
de nu monteras. Tillverka fyra byglar enligt fig 8.
Oglan behdvs fér att f& en stark fog. Nyp ihop och
l6d. Borra ett 0,5 mm hal i bromsklotsarna. Trd pa
klotsarna pd tvirtraden. Klotsarna limmas med cyano-
lit. M3tta in de fardiga bromsbyglarna och mirk ut
och borra hal i vagnsbotten. Montera och passa in
till ratt héjd. Var nog med att inte hjulen tar
emot. Fist med en droppe cyanolitlim.

(19)Forse vagnen med en bromsslang i varje &nde. Den

skall sitta till vénster om kopplet. Borra och lim-
ma.

20.Fbrse vagnen med lampligt koppel. Har kan inte ges

21

nidgra tips, for det beror pi vilken koppeltyp du
foredrar.

.Dags foér mdlning. Tvdtta vagnen i diskmedelslosning
med en kasserad tandborste, Spraya hela vagnen med
rédbrun bilprimer. Anvénder du modellspruta dar du
kan komponera dina egna kulérer s& gor en verklig-
hetsanpassning fran bérjan, O-vagnarna var otroligt
smutsiga och det var inte mycket man kunde se av den
originalbruna kuldren. Blanda darfor i ratt mycket
svart fran bérjan. Underredet bdr vara d@nnu lortiga-
re #&n resten. Mdrkningen gjordes med schablonmdlning
pd langbalkens eller vagnsbottens vénstra del. Deka-
ler finns i handeln s& att du kan plocka ihop lémp-
liga nummer. A andra sidan var mérkningen néstan
inte ladsbar efter ett antal &r i hard trafik s& den
som inte vill eller kan sidtta dit markningen léar
knappast bli upptéckt och trikad for det.

1 och med detta &r det dags att prova resultatet i

trafik lastad med massaved, kol eller styckegods.
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