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Gl HISTORIK T~

Under en dryg trettiodrsperiod tillverkades ett mycket
stort antal tvlaxliga tickta godsvagnar med hégt och
vilvt tak och med stor hjulbas. Vagntypen fick litterat G. Flera
varianter av littera G togs fram. Den hir byggsatsen aterger
standardversionen littera G som byggdes mellan 1935 och
1951. De dekaler som ingir i byggsatsen ger méjlighet att
mirka vagnen enligt nigon av alla de epoker som vagnen

trafikerat SJ.

Det bérjade redan 1927 i och med att SJ:s forsta tickea gods-
vagnar (littera Grh) levererades. Sammanlagt 400 stycken till-
verkades fram till 4r 1933. Under dren 1928-1930 tillverkades
dessutom 20 st. littera Gi for ilgodstransporter.

Grh-vagnarna var rodbruna med svart tak och vit mirkning.
Nir persontigens hogsta tillatna hastighet hojdes till 100 km/
tim, 6kades axelavstindet till 8 160 mm pa alla vagnar littera Gi
och manga littera Grh. Dirmed kunde vagnarna anvindas i per-
sontdg dven i fortsittningen.

Den typiskt svenska standardgodsvagnen littera G konstru-
erades och byggdes med utgingspunke i erfarenheterna fran lit-
tera Grh och med utnyttjande av de framsteg som gjorts inom
svetstekniken.

”Standard G” fanns dven vid ett antal privatbanor, t.ex. GBJ
(205st.), HNJ (25 st.), NOJ (25 st.), SWB (35 st.), B] och GDG-
banorna (dvs. GDJ, DJ och SDJ i samverkan — sammanlagt 110
st.). Dessa vagnar dvertogs av SJ nir privatbanorna forstatliga-
des. Vissa av privatbanevagnarna hade utrustning som avvek
fran SJ:s standardmodell. Bland annat fanns obromsade vagnar
och vagnar med annan typ av bromssystem in SJ:s.

De forsta standard-G-vagnarna tillverkades dr 1935 och le-
vererades till GDG-banorna. Aret dirpi fick SJ sin forsta stan-
dard-G-vagn med nummer 31942. Den sista standard-G-vagnen
levererades 4r 1951.

Under den langa anskaffningsperioden indrades G-vagnar-
na pa flera olika sitt. Samtliga vagnar hade gavelluckor vid
leveransen. P4 en del vagnar forsvann luckorna senare vid re-
paration eller ombyggnad. SJ-vagnarna fanns sivil med som
utan bromsplattform pd den ena gaveln. Det fanns atmins-
tone ett par olika typer av bromsplattformar. Samtliga SJ-vag-
nar var bromsade medan privatbanorna dven hade obromsade
vagnar. Under senare tid var vagnarna helt rodbruna men vid
leveransen torde de ha haft grict tak och svart underrede.

Aren 195419671 levererades till SJ 3 955 st. sma G-vagnar,
littera Ge. Samtidigt anskaffade TGOJ 47 st. och ASG 8 st.
Ge-vagnar. De forst tillverkade Ge-vagnarna hade 1 800 mm
breda skjutdérrar. Mattet dkades senare till 2 ooo mm. De
senare tillverkade vagnarna hade dessutom viggar av trifiber-
plattor.

Ge-vagnarna visade sig med tiden vara alltfér smd. En ny
typ, littera Gre, konstruerades dirfor. Den tillverkades i 4 707
exemplar under dren 1961-1968. Av dessa exemplar kopte
TGO]J 200 st. For transporter till Storbritannien tillverkades
100 exemplar av en smalare version, littera Hbfs.

Killor och referenser:

¢ Bengt Dahlberg, personlig information.
* Stora G-vagnar i Sverige. Jirnvigar nr 1/1986, s. 12 ff.
* G-vagnar i Sverige. Jirnvigar nr 4/1986, s. 21 fI.

e Mattisson, Claes: Littera G — standardvagn med variatio-
ner. Modelltag -92, s. 38 fI.



S] litteva G nr 37283.

Foto ur Stig Nybergs samlingar.

Obromsad GD]J littera G nr 2811.

Foto ur Stig Nybergs samlingar

S] littera G nr 42554 med “hel” bromsplattform.

Foco ur Scg Nybergs samlingar.
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Gl BYGGBESKRIVNING e

odellen av G-vagnen ir littbyggd. Delarna ir i stort sett

firdiga for sammanfogning, mélning och mirkning.
Vagnen kan byggas utan bromsplattform, alternativc med
“hel” eller “halv” bromsplattform. Den kan mirkas med
dekaler for olika tidsperioder och utféranden.

Det behovs inte manga eller komplicerade verktyg. Foljande
verktyg rekommenderas:

* DPincett eller kornting (urmakarpincett).

* Vass hobbykniv eller skalpell.

* Liten avbitarting (elektronikmodell) med raka skar.
e Nalfilar.

* Borr 0,4/0,5 mm (f6r handricken), 1,0 mm fér hal i vagns-
golvet samt en 7stiftklove” att sitta borret i.

* Penslar, alternativt fargspruta ("airbrush”), f6r malning.

Lim och firg ingar inte i satsen. Som lim rekommenderas snabb-
hirdande, tvikomponents epoxylim (som hirdar pd s minuter
efter blandning av lika delar bas och hirdare). Alternativt kan
cyanolitlim anvindas.

Ett arbetsbord med bra belysning underlittar bygget.

Introduktion
Borja med att studera springskissen och identifiera de olika de-
larna. Bestim i vilken ordning arbetet skall utforas.

Fundera ocksd 6ver om, och i si fall nir och hur, vagnen
skall mélas. Plasten har rict rddbrun kulér men ytan ir litet
for blank och plastig. Etc alternativ ar att spruta eller pensel-
mala med ett transparent (genomskinlig) mace lack for ate fa
bort plastintrycket. Ett annat alternativ ar att mala vagnen med
rédbrun kuldr och avsluta med patinering om vagnen skall se
anvind ut. Malning kan goras med pensel. Om du i stillet tin-
ker anvinda firgspruta, bér méilningen géras innan de olika
delarna monteras. Alternativt méste rorliga delar sisom kop-
pelficka, kuliss, hjul-lagring m.m. maskeras s att inte firgen
dventyrar rorligheten.

For ate vagnen skall fa bra gingegenskaper ar det mycket vik-
tigt att hjulupphingningen och koppelfickan monteras s att
de fir avsedd rorlighet. Kopplet maste kunna rora sig i sidled
med hjilp av den spiralfjiderstyrda kulissen. Vidare maste axel-
hallarna med sina hjulaxlar kunna rotera nigot kring de runda
tappar som sitter pa vagnsbottens undersida. I annat fall kan
vagnen f3 svirigheter att klara smé kurvradier i sparet, liksom
ging i sparvixlar. Axelhéllarna maste ocksd kunna vicka nigot
for act kompensera for ojamnheter i sparet och dirigenom for-
hindra ursparning.

Montering

Forberedelser pa korg och underrede

Innan montage av de olika delarna maste en del hal borras i
korg, underrede och axelhallare.

* Borja med att borra hal i korgen for bromsplattform (om
sddan skall monteras) pa vagnens ena gavel samt fér fotsteg,
handricken, dragdglor (om sidana skall monteras) och for
eventuella bromsslangar. Anvind en 0,4 eller 0,5 mm borr.
Det finns borranvisningar i plastgjutningen som visar h-
lens placering. Vinta med att montera detaljerna.

* Beskida nu vagnens undersida. Dir finns tva runda hal i
golvets mittlinje. De skall inte anvindas. Borra i stillet tva
nya, ndgot mindre hil (diameter ca 1 mm). De nya halen
skall borras ca 5 millimeter (inte sa kritiskt) frin de befintli-
ga, ndgot nirmare vagnens centrum och i vagnens mittlinje
(viktigt). Lds nedan om vad hélen skall anvindas till.

e Ta fram de tvd rekrangulira plattor som skall monteras
mellan vagnskorgens undersida och axelhillarna. Plattornas
kvadratiska hal skall passas in i de cirkelrunda tapparna pa
vagnskorgens undersida. De fyra piggarna ska peka nedat
(mot axelhallarna/sparet). Limma plattorna pd tviren mot
vagnskorgens undersida.

Axelhillarna

Ta fram de tvi axelhallarna.

* Kapa av de krokiga armarna.

* D4 vardera axelhillarens undersida finns 4+4 stycken knapp-
nalsstora upphdjningar. (Mellan dessa skall senare limmas
en pianotrdd for styrning av axelhéllarna.) P4 vardera axel-
hallaren skall nu #vd av de 4+4 upphéjningarna filas bort.
Det ir de tvd upphdjningar som senare kommer nirmast
respektive vagnsgavel. Dessa upphdjningar méste tas bort
for att inte hindra koppelfickans rorelser i sidled.

Klipp av
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Fila bort
dessa ey mn e e
tva knoppar Laget fqr den ft)"

rande pianotraden

Saga upp en slits
mellan de tva
sma halen




Mellan upphéjningarna finns tvd sma hal. Siga med ett
tunt 16vsigsblad en slits mellan halen. Senare montering av
styrtraden (se forstoring) underlittas.

Placera axelhéllarna 6ver de cirkulira tapparna pa vagnens
undersida. Kontrollera att axelhillarna roterar litt. Om
inte, vidga de runda halen i axelhallarna.

Limma de 4 lagerboxlocken pa axelhéllarnas utsidor (vid
axelindarna).

Limma fast bromsblocken i axelhallarna.

Gor likadant med den andra axelhallaren etc.

Styrtraden till axelhallarna

Tag fram pianotrdden (styrtriden 0,5 mm) som skall styra ax-

elhallarna.

Trid triden genom halen i de tvd smd hallarna enligt figu-
ren ovan. Bocka triden i indarna si att den raka mittdelen
far en lingd som motsvarar avstindet mellan mittpunkter-
na i axelhdllarnas slitsar (ca 102—-103 mm). Kapa dndarna
enligt figuren. Pianotridens dndar skall alltsd g over de cir-
kuldra tapparna och sluta ungefir mitt i skarorna, dir de
bockade indarna skall stickas in. (Triden fir inte hindra
koppelfickornas rorelser.)
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I de tvd nya hil som tidigare borrats pd vagnens undersida
limmas nu de smé héllare genom vilka pianotriden I5per.
Hallarna skall monteras sa att pianotrdden blir parallell med
vagnens undersida. Direfter limmas pianotraden fast i hil-
larna samt mellan de smé knappnalsstora upphéjningarna
pd axelhéllarnas undersida. Anvind cyanolitlim. Var spar-
sam sd att axelhéllarna ej fastnar i vagnen. Se dll att ax-
elhéllarna ir vinkelrita mot vagnens lingdriktning eller 4r
vridna inbordes. (Viktigt for att vagnen skall rulla rakt fram
utan avvikelser.)

Koppelkulisserna

Ta fram koppelfickorna (2 st.) och kulisserna (3 st.). De bida
yttre kulisserna har tvirgdende armar som ir bredare i indarna.
Anvind dessa tvé kulisser. Den tredje (mittre) kulissen ir felak-
tig och skall inte anvindas.

Limma en 0,5 mm plasticardremsa pa baksidan av den tvir-
giende armen pa kulissen (se figur). Fila rent s att inget av
plasticarden sticker upp och kan hindra rérelsen. Genom
denna atgird kommer kopplet att centreras bittre och kop-
pelfickan kommer nirmare vagnens gavel.

7

N g
\ Limma fast en
0,5 mm plasticardbit.

Putsa rent och runda
av andarna.

/

* Avligsna eventuellt kvarsittande gjutskigg. Koppelfickan

har ett litet kvadratiskt hal och kulissen har en liten kvadra-
tisk tapp som skall passa in i koppelfickans hal. Kontrollera
(forsikeigt!) att tappen kan stickas in i halet. Om halet dr for
tringt maste tappen filas ned med t.ex. en nalfil. Se «ill att
koppelfickan vinds ritt. Dess ihdliga lada skall peka nedat
(mot spéret).

Kontrollera att koppelfickan+kulissen kan réra sig frice i

sidled.

— > >

/ 2 st plasticardlock
Koppelarmen
o pp

med forldngning, S

Snitt A-A

Med kulissen pa plats limmas nu de medféljande tickplat-
torna éver de L-formade balkarnas hérn och kulissens 4n-
dar. Den nedfrista kanten limmas mot balkarnas hérn.
OBS — Anvind yrterst litet lim sa att inte kulissen limmas
fast!

For ate kopplet skall fungera bra méste koppelfickan mon-
teras sd att den hamnar végritt. Pressa in kulissens tapp i
koppelfickans hél. Fixera med lim nir det ser bra ut.

Nir koppelkulissen dr pd plats och den kan réra sig utan
problem skall den sikras mot att falla ur sitt lige. Limma
dérfor fast den medféljande sikerhetsbiten pd T-et (detalj S
i figuren)

Kapa den medféljande fjidern pa mitten. Montera en spi-
ralfjider mellan vardera kulissen och motsvarande lilla pigg
pa vagnsgolvets dversida. Var forsiktig sd att inte fjidern
spritter ivig.

Prova funktionen genom att "spritta” koppelfickan fram och
tillbaka. Kontrollera dels att rérelsen dr mjuk, dels att kop-
pelfickan atergir till centrerat ldge.

Om rérelsen gar trogt kan du fila lite forsiktigt pa kulissfo-
ringens bagade kanter (sd nira mitten som méjligt). Fila litet
i taget tills det gdr licc. Om detta inte hjilper, méste du kon-
trollera om det kirvar pd andra stillen. (Detta kan behéva
upprepas efter att vagnen provats i drift.)

Gor likadant med den andra koppelfickan och kulissen.



Slutmontering Justeringar och korrigerande atgdrder

* Montera nu de tva stora plastdetaljer som bestar av spanns-

Justering av kortkoppellige

, faderpak h vard 6dplatror. M i
tag, fiderpaket och vardera 5 stdplattor. Monteringen * Montera den typ av kortkoppel som finns pé de évriga vag-

nar och lok till vilka G-vagnen skall kunna kopplas. Se till
att kopplet bottnar ordentligt i koppelfickan. Det ir viktigt
att kopplet inte glappar. Om det gor si bor du placera en
mellanligg i koppelfickan, under kopplet.

sker genom att dessa detaljer skjuts in (underifrn) i spring-
orna utmed vagnsviggarnas insidor. Det hela fixeras genom
att snippa fast de tvd U-formade spanten inuti vagnen.

e Limma vikten (metallplatta) ovanpd vagnsgolvet mellan de

tvd U-formade spanten. S . -+ och  koonla den till
¢ datt vagnen pa ett spar oc rova att Ko a den til en an-
* Vinta med montering av taket tills du justerat kortkoppel- gnen p P P PP

laget. Taket behover inte limmas.

Detaljer

¢ Tillverka handricken och dragdglor genom att kapa och
bocka den medféljande 0,3 mm triden. Limma fast.

nan vagn med samma typ av koppel. Om buffertarna slr
ihop innan vagnarna kopplar, skall du demontera buffer-
tarna och justera genom att fila ned dem lagom mycket.
Avstandet mellan koppelfickans framkant och bufferttallri-
karnas utsida skall vara 7,5—8,0 mm. (NEM 362).

e Limma fast buffertallrikarna nir vagnarna kopplar utan

* Limma fast de etsade dérrarna pd korgens gavlar. problem.

* Bocka den etsade plactformen. Lod eller limma fast
bromsveven i urtaget pa plattformens golv. Vevhandtaget
skall hamna mitt for urtaget i gavelns 6vre del. Limma fast
hela paketet pd gaveln. Innan du gor detta bor du dock ldsa
nedanstiende text.

* Provkor vagnen i tdg.

Vagnen verkar instabil och sladdrig

Detta kan bero pé att hjulbanorna ligger an mot oket mellan
bromsbackarna.

Alternativ fastsittning av bromsveven: * Justera genom att med fil, vasst rakblad eller kniv ta bort

Av fotona framgir att veven dels var lagrad strax under ur- material frin oket.

taget for vevdonet i gaveln och dels i plankan ovanfor buf- ¢ Alternativt kan axellager av missing monteras. Olika typer

av sddana siljs av féreningen Modellrallare i West (MRW)
och fackhandeln.

fertbalken. P4 etsarket mellan bromsvev, plattformsrick och
ett av de etsade fotstegen finns tvd nabbar. Klipp loss dem. De
stumparna ska vi anvinda. Bocka till dem runt veven och an-
vind dem som fistnabbar ("lager”). Borra motsvarande hal for Vagnen tenderar till att spara ur i vixlar

“lagren” i gaveln och limma fast det hela. Detta kan bero p3 att axelhéllarna inte sitter rake.

* Bocka och limma fast de linga fotstegen under skjutdor- .

rarna pa korgens langsidor.

P4 den etsade platen finns fyra smé delar (buffertstimplar+
handtag) som skall limmas mot korggavlarna (runt de ut-
stickande buffertfistena) innan buffertarna limmas fast.
Montera tillfilligt de 4 buffertarna. (Limma inte #nnu.)
Observera att tvd buffertar r kupiga och tva ir plana.

| |

Vagnen
sedd uppifran

Prova med att lata vagnen rulla pé en plan, sldt, vagrict yta.
Vagnen skall rulla litc och rake. Om vagnen tenderar att
svianga beror detta sannolikt pé ate styrerdden ar bojd eller
inte dr centrerad i vagnens lingdrikening,

Tag di bort hallarna och markera noggrant vagnsgolvets
lingsgiende mittlinje.

Borra ett 0,5 mm hal pa var sida om den markerade mittlin-
jen i nirheten av den plats dir de gamla héllarna satt.
Tillverka en liten, U-formad 6gla av en 0,5 mm massings-
eller nysilvertrad.

Stick in triden i de just borrade halen s att styrtrdden (pia-
notrdden) halls fast mot vagnsgolvet. Bocka dglans dndar pa
vagnsgolvets dversida och limma fast.

Bakomvarande vagn sparar ur

* Montera hjul och hjulaxlar. Detta kan bero pa att kortkoppelkulissen kirvar. Den mest san-

nolika platsen for detta problem ir kulisstyrningens bagar.

¢ Kontrollera och justera vid behov med filning. Det ir vik-
tigt att bigarna far en jimn rundning med slit yta. Fila inte
av spetsen mellan bagarna. (D4 blir glappet i koppelmeka-
nismen for stort och kopplet riskerar att inte folja med i
sidled pé avsett sitt.)



Stickin
och limma
igaveln

Lod (eller limma)
bromsveven héar
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"Hel” bromsplattform.

Stick in under Stick in
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"Hel" bromsplattform
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"Halv” bromsplattform.
Litt. G nr 37379 fotograferad i Arvidsjaur 1987.

Bilden frin Claes Mattisson.
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"Halv" bromsplattform




MALNING OCH
MARKNING

S4 mélades vagnarna

Alla godsvagnar som genomgdtt revision sprutmalades frdn och
med 1930 med rodbrun firg. Tidigare hade vagnarna handma-
lats, varvid ramar, hjulstill och tak malades svarta. Efter 1930
sprutmdlades dven taket med rédbrun firg. De allra forsta vag-
narna kan ha levererats med svarta hjulstill men rodbruna
spannstag.

Tak med linneviv

Vagnstaken var inledningsvis tickta med linneviv i 70 cm bre-
da vider. Dessa syddes samman till takets bredd och spindes
hart over taket. Direfter sprutmélades de i rodbrun nyans tills
de mittats med firg. Viven hade ljusgrd nyans och den bér ha
lyst igenom nir den rédbruna firgen slets ned. Taket smutsades
dock ned av fororeningar, sirskilt under dnglokstiden.

Mala taket i samma kuldr som vagnen i évrigt och ligg diref-
ter pa litet gra nyans, girna som en tunn dimma med hjilp av
en firspruta eller med riven krita.

Tak med takpapp

Under andra virldskriget var det svart ace fa tag pé linneviv.
Dirfor borjade man frin 1942 ligga takpapp istillet. Denna
takedckning torde ha funnits pa enstaka vagnar dven under
1950-talet.

Firgval
Riktigt bra SJ-firg siljs numera genom SM]J som represente-
rar Phoenix Precision Paint i Sverige. S103 Rédbrun 92 i4r ett
lampligt val. (Se SMJ hemsida wwuw.smj.org.)

Jeco hade tidigare en firgtyp med ritt kulér men denna firg
tillverkas inte lingre och kan vara svar att fi tag pa.

Om Humbrol anvinds rekommenderas foljande blandning:
75—95 % nr 133, Satin Brown
10-25 % nr 60, Matt Scarlet

Dekaler

Nu ir det vara limpligt att applicera dekaler. Dekalerna pé kor-
gens ldngsidor skall — beroende p4 tidsepok — appliceras anting-
en direkt pd lingsidorna eller pd smé skyltar (platbitar).

P34 etspliten i byggsatsen finns de skyltar som utgdr underlag
for dekalerna i sistnimnda fall. Dessa skyltar (plit-bitar) skall
mélas rédbruna och limmas pa korgen innan dekalerna mon-
teras. De bor blanklackas for att dekalerna skall fista bra. Efter

det att dekalerna applicerats, bér matt lack liggas pd for ate
skydda dekalerna och for att délja den blanka dekalfilmen.
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négra detaljer efter inskanningen.



Mirkning

Det ar svirt att ange exakta tidpunkter f6r nir en viss typ av
mirkning ersattes av en annan. Vagnarna marktes om i sam-
band med revision. Alla vagnar kunde inte revideras samtidigt,
vilket gjorde att olika typer av mirkning existerade parallellt
under ett antal ar. Dirfor blir det ett visst “6verlapp” mellan
mirkningarna.

P4 dekalarket ligger de olika varianterna i fyra “kolumner”.
Den ildsta varianten (med kunglig krona ovanfor S.J.) finns
i kolumnen lingst till vinster och den modernaste varianten i
kolumnen langst till hoger.

Aldsta mérkningen (1936—ca 1945)

Tva separata skyltar (skyltarna finns med pa etsplaten). Jimfor
med bilderna pé sidan 3.

Perioden cirka 1940—ca 1960
En skylt (finns pa etsarket). Jimfor med bilden pé sidan 1.
Perioden cirka 1955—ca 1970

Mirkning direkt pd vagnsidan (ingen skylt). Mirkningen sitter
dock pa samma stille som pa bilden pa sidan 1.

Perioden cirka 1968—ca 1985

Ny littera "Gbls”. En skylt. Mirkningen sitter i samma “filt”
pa vagnsidan som under tidigare epoker. Skylten kan dock vara
placerad “en brida” frin korgens underkant, en brida” fran
ventilens nedre kant eller som p4 bilden pé sidan 12. Mirkning
(revisionsuppgifter) fanns i det ytersta filtet eller i det andra
“ventilationsfiltet” pa vagnsidan. Placerad “en brida” upp fran
korgens nedre kant.

Vagn med exempel pa den modernaste mirkningen finns pd
bilden pé sidan 12.

Mirkningen i vagnens hérn framgir delvis av bilderna. Vilj
mirkning utifrin vagnens utrustning.

Enkelt streck:

Genomgangsledning for tryckluftsbroms (obromsad vagn).
Dubbla streck:

Internationellt godkind godstagsbroms.

Triangel och streck:

Internationellt godkind godstigsbroms som kan stillas om for
persontag.

Triangel, streck och gult filt:

Internationellt  godkind godstigsbroms som kan stil-
las om for persontig samt genomgangsledning for elvirme.
Hoérnmarkningen med gult file nedtill tillkom 1942 péd vagnar
med enbart genomgingsledning for elektrisk uppviarmning.
Askviggarna sitter pi vagnsgaveln, nira taket. Se bilder pa si-
dorna 1 och 9.

Texten Fér Cykeltransport (vissa vagnar, se listan pd vagnsnum-
mer och bild) tycks ha varit placerad i mitten av lingsidedor-

rens ena halva, ett par, tre bridor frin dorrens 6verkant.

Vagnsnummer

P4 dekalarket finns extra siffror om ndgon vill vilja ett specifike
vagnsnummer. Det kan vara lite pyssel att f& de sm siffrorna pa
ritt plats men med talamod gir det att f4 bra resultat.

Exakt information om mirkning pa en viss vagn kan endast
fis genom att studera fotografier av vald vagnsindivid vid en
given tidpunkt.

Nummerserier for SJ:s standardgodsagnar littera G enligt
SJ Sirtryck 77 frin 1947:

31942-31999, 37000-37141, 3716737457, 41490-43978

Enligt Andringstryck nr 437, daterat den 20 november 1950,
hade foljande vagnar utrustats for cykeltransport:
3737337400, 37402-37457, 41910-41950,

43490—43504, 43752, 43753, 43954 samt 43955.
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G-vagn med den modernaste méirkningen.

Fiirdig modell, markt for cykeltransport.
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