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GlEsesemmm HISTORIK

SJ personvagnar litt C3d, C3e, C3g och CC2

1 Jarnbaneblader 1912 stod att lisa:

U NDER 1911 ANSKAFFADES 55 st. tvaaxliga III klass
lokaltigsvagnar af en typ, som i vissa afseenden skiljer sig
frin de dldre vagnarna af liknande slag.

Vagnarna, som dro de l'zingsta tviiaxliga vagnar vid statens
jarnvigar, hava en lingd over buffertarna af 14,25 meter och ett
axelafstand af icke mindre 4n 9 m. Till foljd af denna stora hjulbas
maste lingbalkarna forstirkas med spinnstag. Axlarna dro anord-
nade sdsom fria lankaxlar, och de s.k. lagergafflarna, hvilka numera
icke gora skil for namnet, dro & dessa vagnar savil som & nyare
tvdaxliga godsvagnar, utforda af uppflinsade 8 mm tjocka platar,
forsedda med slitskenor af gjutjarn mot lagerboxarna.

Vagnskorgen dr utférd utan lanternin liksom & en del nyare
boggivagnar. Fonstren dro med horisontella sprojsar delade i tvd
delar, en undre fast och en 6fre jamforelsevis liten lucka, som ar
fillbar pa gangjirn inat.

Vagnarna delas i tv& afdelningar, hvardera afdelningen forsedd
med en ganska stor afbalkning med hyllor for resgods. I den ena
afdelningen finnes dessutom ett klosettrum. Trots dessa inskrink-
ningar af utrymmet hafva vagnarna sittplatser for 59 personer.
Deras vikt 4r 16 ton.

Sasom nidmndt hafva af denna typ anskaffats 55 vagnar,
tillverkade vid olika verkstider. Deras anskaffningskostnad uppgar
till i genomsnitt 12 000 kr. pr vagn.

Ur Statens Jirnvigar 1906-1931:

D E FORE 1891 ANVANDA personvagnarna voro regelbundet
2-axliga, men nimnda ar bérjade man iven anvinda 4-
axliga boggivagnar. Inforandet av dessa vagnar innebar ett
betydande steg framit i personvagnsparkens historia.

Genom sin lugna, mjuka ging och stora rymlighet tillvann sig den
nya vagntypen genast stor popularitet och jirnvigsstyrelsen
bestillde under nirmast féljande 10-rsperiod samtliga nya vagnar
enligt denna typ. Fran och med 1901 har man visserligen av
kostnads- och andra skl delvis &tergétt till 2-axliga vagnar — med
stor hjulbas och i flera avseenden forbiterad typ.

Efter ett forsok med anvindning av trd i stillet for plit som
material till ytterbeklidnad av personvagnar bérjade man, efter ar
1911, att under ett flertal ar anvinda teaktri till beklidnad av savil
4- som 2-axliga personvagnar. (Under en del av kristiden blev det

pa grund av importsvérigheter nodvindigt att anvinda furu i
stillet for teak till ycrerbeklidnaden.) Inférandet av teak som
beklidnadsmaterial innebar bl.a. ett nedbringande av underhalls-
kostnaden, i det teaken pa grund av sin fasta, nistan oljiga
konsistens ir vil skyddad mot rota samt langt varaktigare dn den
forut anvinda, for rostning pé insidan starke utsatta bekladnads-
platen.

Vagnarna, som fore &r 1910 allmint brukat byggas med
lanternin, blevo efter nyssnimnda ir ofta utrustade med ett
hogvilve, efter en sammanhingande baglinje format tak utan
lanternin. Genom utelimnandet av lanterninen forenklades
vagnarnas byggnadssitt och nedbringades anskaffningskostnaden.
(For vagnar, dir takbelysning dr sirskile onskvird, tex. pa
postvagnar, har lanterninen dock i regel bibehallits.)

Lastips: SM]:s bok SJ Personvagnar med trikorg modell 1909-1936, dir varje vagnstyp ar rike illustrerad

med svartvita bilder och ritningar (exteriért och interiért).

2230 3KLASS

C3d 2230 med triiklidsel och leveransmairkning i Jugendstil
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C3d, C3eoch C3g

V AGNSTYPEN C3D VAR ursprungligen klidd med plat,
liksom foregangaren C3c. Till skillnad fran C3c saknade

C3d lanternin pa taket.

Typen anskaffades i 75 exemplar innan man 1913 6vergick till
vagnar med teakklidsel. Under en tredrsperiod anskaffades 200
sidana vagnar. Detta gjorde C3d till den antalsmissigt storsta
personvagnstyp som levererats till SJ. Aren 1916 och 1919
levererades 72 exemplar av en version med tjanstekupé, kallad C3e.

Skillnaden utvindigt var de mot gavlarna utflyctade yttre bagage-
fonstren. C3g var en “norrlandsversion” med vindfang innanfor
dorrarna. 1920-29 anskaffades 75 st. sadana vagnar.

Vagnarna anvindes i storstidernas lokaltrafik tillsammans med
C3c. De framfordes dven i persontag i 6vriga delar av landet, t.ex. i
persontiget Malmo—Stockholm, som sparade ur i Geta 1918. C3g
med vindfing anvindes i landets norra delar.

Littera Vagnsnummer Antal
C3d platkladd | 1975-1999, 2010-2014, 2045-2069 och 2113-2132. 75
C3d trakladd | 2146-2245,2250-2269 och 2308-2387. 200
C3etrakladd | 2421-2440, 2512-2551 och 2560-2571, 72
C3gtrikladd | 2588-2632 och 2644-2673 75
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C3 vagnar av 1911 drs modell.

Principskiss av fonsterdelning och invedning for C3d, C3e och C3g

C3g med tritklidsel och SMJ signatur
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cc2

I SYFTE ATT GE VAGNARNA en lugnare ging pa spéret, be-
slutades 10 januari 1930 om en sammanbyggnad av 8 st C3-
vagnar till 4 st CC3d. De "nya” vagnarna bestod av parvis
ihopkopplade C3-vagnar, som i skarven vilade pa en gemen-

sam s.k. Jakobsboggie.

Senare samma ar dndrades dessa 4 tvavagnsekipage till 2 stycken
fyravagns “aggregat’, vilka fick beteckningen CC3d a/c/d/b. De
omlittererades 1931 till CC4. Samma ar byggdes ytterligare 2 st.
CC4 (fyra delar) samt 11 st. CC2 (tva delar). Aren 1934-39
byggdes ytterligare 34 st CC2 med utgingspunkt i savil C3d som
C3e. Endast 4 st av dessa CC2 utgjordes av platklidda f.d. C3d.

Men de sammanbyggda, 45 meter linga CC4-vagnarna blev
otympliga att hantera. Ar 1939 delades de i 8 st CC2. Efter alla ny-
och ombyggnader fanns darefter 53 stycken CC2-vagnar.

De 14 CC2-vagnar som byggdes dren 1937-39 behdll bada
toaletterna, till skillnad frin de tidigare byggda vagnarna. Vagnar
med tvé toaletter var forberedda att anvindas i sjukhustig, liksom
C3d-vagnarna som anvindes i invalidtg under forsta virldskriget.

De toalettférsedda CC2-vagnarna kallades CC2s. Under éren
1947-48 forsags ytterligare 6 vagnar med tvé toaletter. Vid den
stora omlittereringen 1956 fick de littera BB2s medan CC2-
vagnarna omlittererades till BB2.

CC4-vagnarnas bérjade sin tjinst i Stockholmsomradet men i
slutet av 1930-talet fanns de i Malmé. CC2-vagnarna anvindes
redan frin borjan i hela landet, men huvudsakligen i storstidernas
lokaltrafik.

Samtliga vagnar som anvindes i lokaltig erhéll elviarme och flera
aven elbelysning. Men merparten behdll dock gasbelysningen
under hela den tid de var i tjinst. Nagra vagnar fick kamin
inmonterad vid mellanviggen och kunde d4 anvindas i godstag.

Alla de beskrivna vagntyperna slopades under de forsta ren pa
1960-talet.

Littera Vagnsnummer Antal
CC4, £d. C3d eriklidd | 2899,2900,2905,2906. 4
CC2,fd. C3d triklidd | 2899,2900,2905-2916, 2926, 29442948, 3194-3196, | 30
3226-3228 och 3279-3282.
CC2, f.d. C3d placklidd | 3192-3193 och 3224-3225. 4
CC2, fd. C3e placklidd | 2949-2953,3138-3147 och 3302-3305. 19
CC2s 2907-2910, 3138-3139, 3192-3196, 3224-3228 20
och 3302-3305 (obs, jfr numren enligt ovan)
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Principskiss av fonsterdelning och inredning for CC2

Ritningen visa tvi hopbyggda fod C3d

i i : 23 7

189.

(Foto SIKE)



esssssssssssss FORBEREDELSER pemssssssssssss

D U SOM AR van modellbyggare vet redan hur man bygger
modeller. Lis de avsnitt som behandlar specifika pro-
blem, utrustning, dekaler etc. For dig som kanske inte byggt si
manga vagnar innu foljer nu en utférlig byggbeskrivning. Den

beskriver steg for steg byggets alla detaljer.

Innan du borjar bygga

Tink pa att sdvil utrustningsdetaljer som mirkning (dekalering)
av vagnen aterspeglas av den tidsepok du valt. Notera att CC2
skiljer sig frin C3-versionerna. Byggbeskrivningen avser samtliga
versioner. Ge dock ake pa vilka byggmoment dir det skiljer mellan
C3- resp. CC2-versionen.

Delarna ir i stort sett firdiga f6r sammanfogning och malning.
Det krivs inte minga eller komplicerade verktyg for bygget. Ett bra
slutresultat kriver — som vid allt modellbygge — noggrannhet och
manga timmars arbete.

Borja med att lisa igenom byggbeskrivningen och studera
skisserna. Identifiera de olika delarna och kontrollera att ingen del
saknas. Varje del har en benimning och ett nummer (som anges
inom parentes). Vissa delar finns i flera exemplar. Antalet delar av
varje slag som behovs framgir av forteckningen pa sidan 6.
Observera att nigra av plastgjutningarna innehéller flera delar an
du behéver. Det kommer darfor att bli en del plastdetaljer 6ver nir
bygget ar klart.

Det ir inte nddvindigt att slaviske folja byggbeskrivningens
turordning for de olika momenten. Vilken ordning du in viljer,
bér du tinka igenom bygget steg for steg.

Vill du forse modellen med flera detaljer 4n de som ingar i
byggsatsen (t.ex. gasledningar pa taket, gardiner vid fonstren)? I
byggbeskrivningens Extra detaljering finns forslag pa sidant. Om
du inte avser att anvinda NEM-koppelfickan (ingir i satsen), be-
stim da pa ett tidigt stadium hur du skall anpassa chassit.

En modell i skala 1:87 kan aldrig vara en miniatyr av sin
forebild. Det ricker att modellen ger intryck av att vara det. Det ér
dirfor i regel battre att utelimna sidana detaljer som i modell blir
alltfor klumpiga.

Vissa detaljer (t.ex. takkonsoler och plattformsgrindar) ir
mycket smd och omtaliga. De kriver dirfor forsiktighet vid
sammanfogningen. Vinta med att lossa smédelar tills du behover
dem. Forvara dem pa ett sikert stille i avvaktan pi montering.

Sammanfogningen av delarna sker huvudsakligen med limning.
Enstaka delar bor lodas men limning 4r 4ven da ett godtagbart
alternativ. Korg och underrede halls samman genom “snipp-
lasning” med nabbar som finns i plastgjutningen.

Limma med cyanolitlim (alternativt snabbhirdande tvikompo-
nents epoxylim) girna med lang torktid. En ytterligare variant ir
acetonbaserat “plastlim” eller ren aceton. Rengor ytorna och lat
dem torka vil fore limning. Det dtgér betydligt mindre mingd lim
in man i regel tror. Vid limning av plastdetaljerna (ABS-plast)
med andra limsorter, prova forst pa en spillbit att plasten klarar
limmet.

Vid l6dning maste ytorna vara rena. Tvitta dem med tvil/
diskmedel och vatten (anvind en tandborste att gnugga med).
Flytande flussmedel skall anvindas vid [6dning. Var sparsam med
lodtenn. Hallbarheten sitter i fogytan och inte i stora, fula
klumpar. Gor ren delarna efter 16dning. Ha en burk vatten pa
arbetsbordet. Hill i nigra korn soda eller tvittmedel (alkaliske).
Losningen kommer da att dels rengéra l6dstallet, dels neutralisera
det sura flussmedlet.

Slutresultatet vid modellbygge 4r beroende av malning,
mirkning med dekaler samt eventuell nedsmutsning. Ogat
ser allefor vl om litteramirkning och siffror sitter snett.
Malningen 4r den kanske svaraste delen av bygget, lit det ta
tid for detta arbete — det I6nar sig. Lodning och, som regel
limning méste dock vara klar fore malning. Nagra smadelar
kan vara praktiskt att mala innan de lossas frin gjutstammen
eller etsarket.

Verktyg
Lampliga verktyg (ingér ¢j i byggsatsen):
o Pincett (girna lasbar) eller kornting (urmakarpincett).
e Vass hobbykniv eller skalpell.
o Liten avbitartang (elektronikmodell) med raka skir.

e Borr (t.ex. 0,4/0,5, 0,8, 1,0, 2,0 mm) samt nigot att sitta borren i,

t.ex. en “stiftklove”.
o Lovsig med fintandat blad for metall.
o Fint sandpapper, ev. sandpappersfil, nilfilar.
o Lodkolv, [6dtenn, 16dvitska (om du avser att 16da).

o Skavstal (graverstickel) eller hobbyknivblad (for att avligsna

dverflédigt tenn och lim).

Dessutom behovs bra arbetsbord och belysning, girna ett
forstoringsglas, fingerfardighet, fantasi, talamod, gott om tid
och glatt humor.

Det skall vara roligt att bygga!

Lycka till!

Tva grundliggande regler vid modellbygge:

1 Det finns inga problem, bara olika I6sningar.

2 Skulle det trots allt finnas problem, 4r de till
for att Overvinnas.
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Sprdngskiss

C3d, C3e, C3g och CC2

CC2 skiljer sig fran C3 i frimst foljande avseenden:
. annat (asymmetriskt) underrede
e annat (asymmetriskt) tak

o boggi i stillet for lagergafflar och enkla hjulaxlar i e @

skarven mellan de tva vagnsdelarna -

o annat koppel (pianotrad) mellan vagnsdelarna _/ Loe
o inga buffertar mellan vagnsdelarna. e <

Observera att fonsterdelningen
skiljer sig mellan C3-varianterna,
vilket framgar av principritning-
arna i historikavsnittet men inte
av sprangskissen.
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Byggsatsdelar till C3d, C3e, C3g och CC2

Antal delar
Nr Beniimning Material
C3 CcC2
(1) |Tak 1 2 |plast (obs olika tak f6r C3 resp CC2)
(2) |Takventiler 8 16  |plast
(3) |Gasblandare 1 2 metall
{4) |[Teyekdosa-tillgasblandare se not 1 nedan 1 2 |plast
(5) [Sotkapor 6 12 |plast
(6) |Lampkroppforyeteslampa se not 1 nedan 2 4 |plast
(7) Lampkupaforyetedlampa Anvind del 5 2 4 |plast
(8) [Korg 1 2 |plast
(8a) |Spiannstag 2 4  |missing
(9) |Handricken 4 8 (tillverkas av) nysilvertrdd 0,4 mm
(10) |Takkonsol 4 8 nysilver, etsning
(11) |Gavelfonster 2 4 |klarplast
(12) [Litet fonster, langsida 6 12 |klarplast
(13) [Stort fonster, lingsida 8 16  |klarplast
(14) [Stort fonster med fistnabb, lingsida 4 8  |klarplast
(15) |[Lagergafflar 2 2 |plast
(16) [Lagerboxlock 4 4 |plast
(17) |Bromsblockspar 4 4 |plast
(18) [Styrtappar till lagergafHlar 2 2 |plast
(19) [Bottenplatta 1 2 |plast (OBS! olika bottenplattor for C3 resp CC2)
(20) [Styrtrad for lagergafflar 1 2 |(tillverkas av) pianotrdd 0,5 mm
(21) [Hallare for lagergaffelstyrning 2 4 |plast
(22) |Koppelficka 2 2 |plast
(22a) [Hillare for d:o 2 2 |plast
(23) [Monteringsplatta fr d:o med fotsteg 2 4 |missing
(24) |Nitar till koppelfickor 2 2 |plast
(25) |Spiralfjider for koppelficka 2 2 |metall
(25a) [Hallare il spiralfjider 2 4 (tillverkas av) trdd 0,3 mm
(26) |Oljegasbehallare 2 4 |plast
(27) |[Dissousgasbehallare 1 2 |plast
(28) [Stagsidor (vinster och hoger) till (27) 2 4 |plast
(29) [Bygel for (27) 1 2 |plast
(30) [Tryckluftsbroms med linkarmar 1 2 |plast
(31) |Bufferthylsor, m 98 4 4 |plast
(32) [Bufferttallrikar (2 plana och 2 kullriga) 4 4 |plast
(33) [Bromsslangar (tryckluft) 4 4 |plast
(34) |Skalkoppel 2 2 |plast OBS - Fungerande koppel ingér inte i satsen)
(35) |Fotsteg 4 8 missing, etsade
(36) |Vike 1 2 [stal
(37) |Plattform med ricken 2 4 |missing, etsade
(38) [Overgingsbryggor 2 4 |missing, etsade
(39) |Grind 4 8 nysilver, etsade
(40) |Bromsvev 1 2 |plast
(41) [Dekaler fér mirkning i olika varianter lark | 2ark
(42) [Hjulaxlar med 10,5 mm hjul till lagergafflar 2 2  |metall
(42) [Hjulaxlar med 9 mm hjul till Jakobsboggi - 2 |metall
(43) [Jakobsboggi - 1 plast
(44) [Koppelplatta till (43) - 1 |plast

Not 1) delarna kan tyvirr inte tas fram lingre.
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Plastgjutningar och etsplatar

(25) (25a)
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e BYGGBESKRIVNING s

Allmdnt

M ODELLENS FOREBILD BORJADE levereras redan i borjan
av 1900-talet och var i bruk inda fram till 1960-talet.
Utseendet har dirfor varierat nir det giller olika detaljer.
Byggsatsen mdojliggor anpassning till olika tidsepoker. Bestim
dirfor redan nu vilken tidsepok din modell skall representera
och anpassa utrustning och dekalmirkning dérefter.

Avsnittet Utrustningsanvisningen ger alternativa detaljer bero-
ende pa tidsepok.

Avsnittet Dekalanvisningen visar vilka dekaler som skall anvin-
das beroende pa utrustning och tidsepok.

Tabellen Forteckningen over byggsatsdelar visar delarnas num-
mer, beniamning och antal. Jimfor med fotostatkopian av plast-
gjutningarna och etsplitarna.

Springskissen visar var detaljerna skall monteras. (For CC2 - se
iven sidan 13.)

o Avligsna gjutskigg fran plastdetaljerna. Ta bort en detalj i
taget frin gjutstammen med en mycket fin avbitartdng med
raka skir eller med en vass hobbykniv. Nilfilar,
sandpappersfilar etc. kan behovas for att jaimna till kanter.
(OBS! Ta inte av misstag bort monteringsnabbarna i tron att
de dr gjutskigg, jimfor med sprangskissen)!

o Malningsanvisningen ger redovisar vilken firg delarna skall
mélas med. Sma detaljer kan med f6rdel mélas innan de
lossas frin gjutstammen eller etsarket. Lis varje anvisning
noggrant innan du utfér nigot moment.

Tak

C3-taken kommer i tvé delar. De passar med fistnabbarna i korgen
men skarven mellan halvorna kan behéva bearbetas (spacklas) si
att den goms. Forstirk taket pa insidan med en bit plasticard.

o Jamna till taket (1). Nyp eller skir bort gjutnabben mitt pa
takets 6versida och jimna till ytan med t.ex. en
sandpappersfil. Slipa dven takets kanter latt.

o Forse taket med de detaljer som tillhér den tidsepok
modellen ska representera.

P34 takets undersida finns utmed takets langsidor 4+4 st borran-
visningar for fasthal till takventiler (2). I takets mittlinje finns 6 st
borranvisningar for sotkdpor (5). Av dessa 6 hal skall de 2 hilen
nirmast takets gavelindar ocksd anvindas fér montering av
lamphusen (6) + (7). Mitt pi taket (pd platsen for gjutnabben)
skall hal borras for gasblandaren (3) med sin tryckdosa (4), mon-
terad med sin “pigg” (utgdende gasledning) it sidan.

o Placera taket upp och ned i vagritt lige. Borra darefter
lodrita hl (alles inte vinkelritt mot godset) fran takets
undersida. Anvind 1,0 mm borr for takventilerna,
sotkdporna och lamphusen samt 2,0 mm borr for
gasblandaren mitt pa taket.

o Rengor taket och takdetaljerna. Stick in en detalj i taget i
dess avsedda hal och sikra med en liten limklick pa takets
insida. Vrid ventilerna enligt fotot pa sid 1. (OBS! De tva
lamphusen (7), som sitter lingst ut pa takets kortindar, skall
limmas i ett senare moment, se nedan.)

Extra detaljering: Montera utanpaliggande gasledning pa takets
ovansida mellan lamphusen enligt ritningarna i Utrustnings-
anvisningen. Anvind 0,2-0,3 mm rak trdd, som punktlimmas med
cyanolitlim. Anvind 0,25 (-0,5) mm Plasticardstrips som
underliggsplattor. Hanterliga matt fér plattorna ir 1x1 mm (kan
naturligtvis uteslutas).

o Mila takets ovansida, inklusive de nu monterade detaljerna.
Sprutmélning ger bist resultat men penselmélning funkar.

o Penselmala takets undersida 6ver plattformarna.

o Mila lampkropparna (6) och lampkuporna (7) innan du
nyper av dem frin gjutstammen. Lampkroppen och
lampkupan skall ha olika kulér. (Lampkupans underdel utgor
sjilva ljuskupan.)

o Sitt en liten limdroppe pa varje nabb frin de tidigare
monterade sotkdporna i takets ytterindar och montera

lampkropparna.
o Sitt en liten limdroppe pa lampkuporna och tryck fast.

Extra detaljering: Montera 1,5 V glddlampor (vetekornslampor)
i stillet f6r lampkuporna. Koppla enligt skissen. Till vinster en
diodbrygga, till hoger en spinningsregulator. Komponenterna
monteras pa veroboard och goms inuti vagnen. Spinningen dver

Likriktarbrygga t.ex
ELFA 70-015-48

Spanningsregulator t.ex LM 317
(alt LM 317T beroende pa hur manga
ljusspunkter som skall drivas)

Koérspanning |

Komponenterna sedda fran l6dsidan

Kopplingsschema for konstantbelysning.

lamporna blir ca 1,25 V. De kommer att lysa med konstant
ljusstyrka nir kdrspanningen verstiger 4,5 V. Onskas belysning
iven inne i vagnen, kan flera lampor (girna nigot storre) kopplas
in parallelle. Stromupptagning maste ordnas frin hjulen pi
limpligt sitt (ganska svirt).

Korg

o Kontrollera att korgen (8) och bottenplattan (19) kan sittas
ihop med ldtt presspassning. Justera vid behov med en fil s&
att inte underredet spanner och dirmed blir skevt.

o Borra hil fér handrickena (9) med 0,4-0,5 mm borr (se
borrmallen pé nista sida). Hos forebilden har varje ricke tre
fisten i korgen. Du kan forenkla det hela genom att utesluta
de mittersta fistena och dirmed motsvarande hal i
korggaveln.

o Bocka handrickena av 0,4 mm nysilvertrad. Lod fast en liten
bit nysilvertrad for handrickets mittersta fiste om du avser
att fasta det i 3 punkter. Kontrollera att handrickena passar i
korgen innan denna mélas. Se ritning och fotografi.
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Faste for
takkonsol (10)

3:e hal for
handracke (9)

Borrmall for gavelsidan.

Tryck in handrickena i korggavlarna och fixera med lim pd
insidan. Mla dem ev. innan de monteras.

e Nyp av etsplatens "ram” vid varje takkonsol (10) med en
skarp tang eller sax. D4 har du en del av ramen kvar att hilla i
nir du skall méla den lilla och 6mtéliga takkonsolen.

¢ Rengor takkonsolerna noggrant och grundmala eventuellt
med primer, som skall torka ordentligt innan slutkulren
(svart) liggs pa.

o Borra hal fér takkonsolerna i vardera korggaveln (se tidigare
skiss) med 0,4-0,5 mm borr. Kontrollera forsikeigt att tak-
konsolerna passar i halen pa korgen och ligg direfter undan
takkonsolerna pé sikert stille for senare montering.

0,4-0,5 mm hal genom
korggaveln in i korgsidan.
Motsy, i taket

Nabbarna far inte klippas bort
nar du lossar korgkonsolen
fran etsplaten

§

N
g

Montage av takkonsol.

korgkonsol (10)

o Fonstren (11,12,13,14) skall monteras i korgen i den ord-
ning de sitter i plastgjutningen. OBS varning! Det finns ett
stort fonster som ir felkonstruerat. Den “inre karmen” ligger
in over fonstret i stillet for ut fran fonstret. Anvind inte
detta fonster. Det ar placerat nist lingst ut pi gjutstammen.

o Fonstren med fistnabb (14) skall sitta i tredje fonsterhalet
riknat frin varje gavel och med fistnabben riktad mot gaveln
(i fastnabben skall senare underredet snippas fast).

e Kontrollera att varje fonster kan monteras med litt
presspassning i korgen. Om du avser att méala fonsterkanterna
i korgen, tink da pa att dven firgen maste fa plats. Justera vid
behov genom att slipa forsiktigt i korgens fonsteroppningar.
Ta bort fonsterdetaljerna frin korgen.

¢ Rengor och méla korgens ut- och insida. Se Mélnings-
anvisningen.

Extra detaljering: Borra ett 0,3-0,4 mm hal i dorren f6r ete trycke
(dérrhandtag). Bocka ett sadant av missingstrad och limma det pa
korgens insida. Téank pa att fonstret senare maste f3 plats.

Fonster

Fonstren skall nu malas. Det dr svart att penselméla fonster-
karmarna fran utsidan. Ett littare alternativ 4r att mala kanterna
och insidan, varvid dock den vigrita sprojsen mitt pa fonstret
maste limnas omalad. Tink pa att en utebliven mélning ofta stor
mindre 4n en kladdig och ojimn malning.

Om du viljer att mala pa fonstrets utsida, kan du anvinda
vattenbaserad firg. Det gar di att torka bort firgen om du malar

Mala fonsterramarna pa utsidan

alternativt

Mala fonsterramarna
3 insidan

Mala kanterna i
bada alternativen

Alternativa sitt att mila fonsterramarna

fel utan att “fonsterglaset” skadas. Med t.ex. Humbrol méste du
torka bort felplacerad firg med l6sningsmedel som kan 16sa upp
plasten i "glaset”. Vattenbaserad farg faster dock daligt. Den bista
metoden ir att anvinda Humbrol som appliceras med ett sk.
dragstift. Det dr ett mycket anvindbart verkeyg.

o Rengor fonstren med tval och vatten. Mala fonsterramarna
samt de kanter som kommer att ligga an mot fonsterhilens
kanter i korgen enligt skiss. Anvind en mycket fin pensel.
Gor Dina forsta frsok pé det felkonstruerade fonstret eller
ett av de stora fonstren, eftersom dessa levereras i éverantal.

o Gor varje toalettfonster opakt ("mjélkigt”) genom att t.ex.
slipa med sandpapper pé insidan. Vilka fonster som ar
toalettfonster framgr av principskisserna pa sidorna 3 och 4.

Extra detaljering: Gardiner forhojer modellens utseende. Gor
gardiner for lingsidans fonster av delad fin pappersserviett i limp-
lig firg (ofta av naturfirgat linne i bérjan pa seklet och ljust oliv-
grona fr.o.m. 1940-talet). Limma gardinerna pa de lodrita inre
karmarna” av varje fonster (en gardin pa de smé fénstren och tva pa
de stora). Var mycket sparsam med limmet. Skir rent utmed
karmen, dels for att fi snygga gardiner, dels for att senare komma
3t att limma f6nstren.

¢ Har du nu slutfort alle milningsarbete pa korgen? Site dd
varje fénster pa plats och fist det med ett par smé
limdroppar pi de lodrita “inre karmarna”. Undvik
fingeravtryck.

Hjulupphdngning

Nedanstiende avsnitt beskriver bygget av C3-versionerna. I
tillimpliga delar giller beskrivningen aven CC2. Observera dock
att CC2 har annorlunda (asymmetriska) underreden med fji-
derpaket endast i den ena inden. Lagergafflarna skall monteras
endast i de yttre indarna (de med fjaderpaket). De indar som
vetter mot varandra (“skarven” mellan de tvi underredena) skall i
stillet forses med en Jakobsboggi med detaljer.

o Nyp av de utstickande krokiga "armarna” p4 lagergafflarna
(15). Montering av styrtriden (20) underlittas om man med
ett tunt 16vsdgsblad (forsiktige) sigar bort godset mellan de
tva sma hélen. Resultatet blir en lingsmal slits dar styrtriden
(pianotriden) skall stickas in.

Fila bort dessa

tva knoppar J--Laget.for den styrande

\pianotréden

Saga upp en
slits mellan de
tva sma halen

Preparering av lagerboxbocken for att fi den vridbar i
samverkan med den andra bocken.
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o Lagerboxlocken(16)skall nu limmas pé lagergafflarna. Borra
forst med 0,8 mm borr upp halen i lagergafflarna. Borra rake
igenom godset. Limma lagerboxlocken i lagergafflarna (vind
si att texten SJ kan lisas ritt). Lat lagerboxlocken sitta kvar
pa gjutstammen nir du limmar dem, annars ir de svéra att
halla och fixera med SJ-texten it ritc hall. Limma aven frin

insidan i det uppborrade hilet.

o Montera bromsblocksparen (17) i lagergafflarna (15). Stick
in bromsblocksparets tvd nabbar i lagergafflarnas
motsvarande hal. Det kan behovas nagra litta tag med nalfil
pi utsidan av nabbarna for att gora dessa nigot koniska (det
underlittar monteringen). Likasa skall ett gjutskigg, som
ligger an mot lagergafteln, filas bort. Fixera med nagra
droppar lim pa nabbarna (bade pa ovansidan och pa
undersidan). Montera de 6vriga bromsblocksparen. OBS!
Bromsblocksparen har detaljering endast pa den ena ytan.
Vind denna sida utat.

o Ligg bottenplattan upp-och-ned-vind pa bordet. Stick ned
pianotradens indar i de uppsigade slitsarna i de tvd
lagergafflarna (15). Limma hillarna (21) i dirfér avsedda
1 mm hal i bottenplattan (hélen kan behdvas vidgas nagot).
Sikra pianotraden med cyanolitlim p varje lagergaffel och
pa hallarna i bottenplattan. Tick ¢j det lilla hileti (21), i
vilket senare hallaren (25a) till fjadern (25) skall fistas.

e CC2: Traden bockas i bida dndar enligt skissen. Bockningen
av den dnde som vetter mot Jakobsboggin (4t vinster pa skis-
sen) gors dock nirmare héllaren (21). Denna dndes bockade
del sticks in och limmas i ett hil som borras i bottenplattan.

Bocka 90°. Se till att de &r parallella.
Kapa sedan till ca 2 mm langd

L4 4 )

Extra detaljering: Borra ett 0,4 mm hal rake igenom varje broms-
block och montera en pianotrdd mellan motstiende (hoger och
vinster) bromsblockspar.

Styrtrid till CC2.

o Mila lagergafflarna med de monterade bromsblocksparen.

o Tryck upp styrtapparna (18) i hlet pa lagergafflarna (15)
och limma. Tappen skall g upp i hilet pa bottenplatten (19)
och lata lagergafflarna rotera fritt. Lagergafflarna hills sedan
fast med styrtraden (20). Se till att styrtriden kan 16pa fritt
mot lagergafflarnas undersida.

Montering av styrtappar (18) till lagergafflar

o De tva lagergafflarna (15) skall styras av en 0,5 mm pianotrad
(20). Den skall 16pa genom haélen i de tva hillarna (21) for

lagergaffelstyrningen.
pa—

Principmontering av
styrtraden (20) och
lagergafflarna

e (C3: Trid pianotriden genom de sma halen i de tvé héllarna
(21). I de stora hilen skall senare hallarna (25a) till koppel-
fjidrarna (25) fistas. Bocka pianotridens bida indar vinkel-
ritt enligt bilden. Kontrollera att de bockade dndarna blir
parallella, s& att ingen vridspanning uppstar i pianotriden.

Bocka 90°. Se till att de ar parallella.
Kapa sedan till ca 2 mm langd

4 4

<
<%

ca 102-103 mm

Bockning av styrtrid (20) och anpassning av hakens lingd.

Koppelficka

o Fila bort de uppstickande piggarna pa hallaren for
koppelfickan (22a). Dessa var avsedda for ett annat montage.

¢ Koppelfickan monteras forst pi monteringsplattan (23) som
en paket med nitar till koppelfickan (24) som klimmer
koppelfickan (22) genom monteringsplattan (23) och upp i
héllaren f6r koppelfickan (22a).

o Spann fast hela paketet pd bordet och kontrollera att fickan
kan “gunga” friktionsfritt som i en vagga med fjidern (25)
monterad temporart.

o Kontrollera att koppelfickans sidorérelse inte hindras av
gjutskagg eller ojimnheter. Limma bygelns stift p4 plattans
ovansida. Limma inte fast koppelfickan!

OBS! CC2-vagnens bottenplattor dr asymmetriska. Vardera av de
tvd underredena skall ha monteringsplatta (23) i bigge indar men

bygel (24) och koppelficka (22) endast i de yttre indarna.
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Jakobsboggin (CC2)

Studera nu springskissen och skarven mellan CC2-vagnens tvd
vagnsdelar. Dessa skall forbindas med en s.k. Jakobsboggi (43).
Denna levereras firdiggjuten i plast. Boggin ir asymmetrisk. Sedd
uppifrin har boggin ett runt centrumhal. Intill detta hil finns en
tvirgdende slits.

Till boggin hér en rektangulir koppelplatta (44). Den har pi sin
ena sida tvd piggar samt en rad med 3+1+43 sm& markeringar.
Denna sida skall senare limmas mot boggins ovansida, varvid de
tva piggarna skall stickas ned i nyss nimnda tvirgiende slits.
Koppelplattan kommer dirvid att hamna med den mittersta
markeringen precis mitt i boggins centrumhil. Gér ingenting
annu! Forst skall vi studera markeringarna.

Jakobsboggi med koppelplatta och pianotridskoppel.

Den mittersta markeringen, som markerar centrum, skall ¢j
borras upp. Ovriga 3+3 markeringarna skall anvindas for att borra
tvd hil - ett pid vardera sidan om centrummarkeringen och
symmetriskt i forhillande till denna. I vardera hilet skall "kopp-
let” (en bockad pianotrad) kunna stickas in. "Kopplet” skall se-
nare limmas fast i vardera underredets buffertplanka.

Skarven

ellan vagnsdelarna. CC2 nr 2909.

Det giller nu att borra hilen i ritt markeringar i koppelplattan.
Ju nirmare centrummarkeringen hilen borras, desto nirmare
varandra kommer de tvd vagnsdelarna att vara hopkopplade.
Utseendemissigt bor de kopplas nira varandra. Viljer du att bor-
ra hilen i de markeringar som 4r nirmast centrummarkeringen,
blir avstindet mellan vagnsdelarna i det nirmaste skalenligt. Det
kan emellertid bli problem med kurvtagningstérméigan om du kér
pid spar med liten kurvradie. Takens kortindar (och kanske
fotstegen) kommer troligen att “kollidera”. Resultatet blir tvir-
stopp eller ursparning.

o Bocka och klipp till de tva pianotridarna innan du borrar
halen i koppelplattan. Anvind resterna av den 0,5 mm trad
som du anvinde till styrningen (20) till lagergafflarna.
Observera att bottenplattorna ar asymmetriska!

e Borra forst 0,5 mm hal mitt i buffertplankorna (pa den plats
som ir avsedd for skalkoppel) i de indar av bottenplattorna
som inte har fjiderpaket. Bocka en bit pianotrdd i 90° vin-
kel, cirka 12 mm fran tridens ena inde. Stick in den 12 mm
langa danden sa lingt det gir i hilet i buffertplankan. Rotera
traden s3 att tradinden pa buffertplankans utsida pekar rake
nedat. Bocka direfter den 12 mm langa dnden it sidan
innanfér buffertplankan och limma den bockade delen med
t.ex. epoxylim pa buffertplankans insida (lings med denna).
Anvind inte mera lim in att monteringsplattan (23) senare
far plats. Kapa darefter den fran buffertplankan utstickande,
nedatbockade tridinden, s att den kommer att sticka lagom

langt ned i det hil du skall borra i koppelplattan.

o Siitt hjulaxlarna i lagergafflarna (10,5 mm hjul), respektive i
boggin (9 mm hjul). Montera provisoriskt de tvd vagns-
korgarna med taken pésatta. Lagg direfter koppelplattan 16st
pa boggins ovansida och placera boggin under skarven mel-
lan vagnsdelarna. Still hela hirligheten pé ett kurvspar med
den minsta radie du tinker anvinda.

o Prova nu var halen i koppelplattan skall borras med hinsyn
till Dina kurvradier. Eftersom markeringarna sitter mycket
nira varandra, gir det inte att borra hal i samtliga markering-
ar. du méste vilja. Byggsatsen innehaller tva st. koppelplattor.
Skulle du borra fel i den ena, har du ytterligare en platta till
Ditt férfogande. Innan du bestimmer Dig, bor du lasa om
plattformar och grindar senare i byggbeskrivningen. Nir du
provat firdigt, borrar du de tva halen i koppelplattan. Prova
igen. Ar du nu siker pa att du gjort rite? Limma di koppel-
plattan pa boggins ovansida.

o Tagbort hjulaxlarna fran boggin och méla denna.

(Foto S]KF )
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Underrede

Underredet mélas antingen fore eller efter det att alla detaljer
monterats. Bida sitten har for- och nackdelar. Om du viljer mila
att forst bor den efterfoljande limningen inte ske pd ytor som
belagts med firg. Om du viljer att mala efter monteringen av alla
detaljer, bér du helst sprutmala. I bida fallen 4r det vikeigt att
rorliga delar inte malas eller limmas fast.

o Spinnstaget har inte blivit helt utfyllt i gjutningen. Bocka
dirfor det nya stinnstaget (8a) i markeringarna och limma
det pa bottenplattan (19) i dom gamla fistena.

e Montera (22) + (23) + (24) pa bottenplattan (19). Anvind
trogflytande cyanolit- eller plastlim s3 att inte limmet kryper
in i kulisstyrningen for kopplet. Det dr omajligt att reparera!
Eventuellt behéver du fila plant efter limningen, innan
plattformen (37) senare monteras pa denna plats.

Nytt spinnstag monterat. Monterade plattform och fotsteg syns pa bilden.

o Tillverka hillare (25a) till spiralfjadern (25). Ca 15 mm
Bocka en kort och en ling krok i vardera ﬁ
dnden pa en 0,3 mm trad. ¢ D

o Sitt fast spiralfjidern (25) i koppelfickan (22). Haka fast
hillarens (25a) korta krok i spiralfjidern (25) och sitt den
langa kroken i det stora hilet i hallaren for hjulaxel-
styrningen (21). Kontrollera att fjidern stiller koppelfickan i
mittlige nir du for koppelfickan fram och tillbaka.

e Studera nu avsnittet Utrustningsanvisning och vilj alternativ
beroende pé tidsepok. Viljer du den tidiga varianten med
oljegasbehillare (26), skall dessa nu limmas pa
bottenplattans (19) undersida (se sidan 18). Tyvirr ir ett hil
felplacerat om du sitter behéllarna parallellt. Borra nytt hal
eller kapa monteringspinnen.

Extra detaljering: Montera gasledning mellan gasbehallarna.
Anvind 0,2-0,3 mm trdd, som punktlimmas med cyanolitlim.

o Viljer du den nigot "modernare” varianten med
dissousgasbehallare (27), skall denna nu monteras pa
bottenplattans (19) undersida med hjilp av tvé stagsidor
(28) samt en bygel (29). Detaljerna skall sitta mellan ett
bladfjiderfiste och spinn- staget bredvid (se sidan 20).
Gasbehillarens lingsgende fortjockning skall vara riktad
mot marken. Den forestiller de skenor behallaren glider pa
vid byte av tub.

o Lossa de tva spegelvinda stagsidorna (28) fran plastgjut-
ningen och prova att dessa och behéllaren passar ihop. Borra
eventuellt upp halen, s att den ena stagsidan samt behalla-
rens stift passar i dessa. Savil stagsidorna som bygeln skall nu
f4 plats mellan den yttre lingsgiende balken och den inre,
lilla lingsgaende balken pa bottenplattan. Fila av
stagsidornas kortindar si mycket att detaljerna far plats. Sitt
en yteerst liten limklick pa behallarens ena lagringsstift och
placera detta stift i den stagsida som har stift. Sitt lika sma
limklickar pa stagsidans stift och behallarens andra
lagringsstift. Tryck dit den andra stagsidan. Justera
behillaren till ritt vinkel (skall luta mot yttre langbalken,
prova mot underredet).

Extra detaljering: Tillverka ett avloppsror till toaletten av en 10—
12 mm ling fyrkantsting ca 2x2 mm eller i enklaste fall en bit-
plastisolering frin en elkabel. Borra hal (for att fa en stark fog) i
underredet rakt under toaletten och limma fast roret.

e Limma tryckluftsbroms med linkarmar (30) pa bottenplat-
tans (19) undersida. Se Utrustningsanvisningen.

Oljegasbehillare och gasledningar under vagnen. — (Ur Vagnlira 1912.)
Justera med en fil s& att
(28) och (29) far plats
mellan balkarna.
(19)\
(29

Wontering av dissousgasbehillare. Foror ur "Vagnlira” 1912.

o Montera bufferthylsorna (31). OBS att CC2 skall ha buf-
ferthylsor och buffertar endast i de yttre indarna. Nyp av en
bufferthylsa fran gjutstammen. Skir med en vass hobbykniv
av bakre delen pa bufferthylsan enligt skissen, di den annars
kommer att sticka f6r lingt in pa buffertbalkens insida.

OBS! Se dill att du har ett stadigt underlag nir du kapar
bufferthylsan sa att denna ¢j skadas. Tryck in bufferthylsan i buf-
fertbalken pd bottenplattan och sikra denna med en liten lim-
klick pa baksidan av buffertbalken.

Extra detaljering: Bocka till 4 st kopplarhandtag av 0,3 mm mis-
singtrad. Borra hal for kopplarhandtagen i buffertbalkarna enligt
skiss, stick in kopplarhandtagen och sikra dem pé baksidan av
buffertbalkarna med tex. cyanolitlim. Detta moment utfors
lampligen innan buffertarna monteras.

Kapa rakt
Kapa snett

e Borra 1 mm hil i bufferplankorna f6r bromsslangarna for
tryckluft (33). Placera hilen ganska nira buffertarna sa atc
slangarna inte kommer f6r nira kopplet. Halen skall sitta na-
got ligre dn bufferthylsorna. De smé handtagen (som skall
vara réda) skall sitta utdt mot vagnssidorna. Se Utrustnings-
anvisningen.
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¢ Montera nu bufferttallrikarna (32). Nyp av en bufferttallrik
fran gjutstammen. Kapa darefter skaftet lagom mycket enligt
ovan och med ca 45° vinkel. Det blir dirigenom betydligt
litare ate fora in skaftet i hilet i bufferthylsan (31). Buffert-
tallrikarna skall monteras sd att avstandet mellan buffertplan-
kan och bufferttallriken blir 7,0-7,5 mm. Detta ar sirskilt
viktigt om du monterar Kadee-koppel (typ 19) i koppel-
fickan, eftersom kopplets plana yta skall ligga strax utanfor
bufferttallrikarna.

| 7,0-7,5 mm

o Sitt en yteerst liten limklick p4 skaftinden och tryck in den-
na i den monterade bufferthylsan. Montera de ovriga
bufferttallrikarna. Montera de plana och kullriga
bufferteallrikarna pi rite sida enligt skissen (CC2 har

buffertar endast pa ytterindarna).

Vagnen sedd uppifran

| )

Extra detaljering: Ska vagnen ha vagnen s.k. tradbygelkoppel el
liknande, kan du montera ett skalkoppel (34) i ett hil som du
borrar i det markerade koppelhilet i buffertbalken. (Skalkoppel
gar ¢j att kombinera med koppel i NEM-koppelfickan.)

e Bocka fotstegen (35) i sned U-form, gor en litt rits innan du
bockar. Formen skall vara litet utdragen med den stérre plat-
tan nederst. Studera fotografierna. Kontrollera att fotsteget
ser bra ut nir du haller det pa plats under det fotsteg, som ut-
gor en del av monteringsplattan (23) for koppelfickan. Lim-
ma fast fotstegen.

Bottenplatta (19)

Ol

_—
(SSJ\Monteringsplatta (23) DSS)

for koppel och fotsteg

o Mila bottenplattan (19) med de nu monterade detaljerna
(om du sprutmalar, annars bér du redan ha malat). Maska
alla glidytor, sdsom lagerkopp for axel och koppelfickans yta,

fore malningen.

e Anbringa de dekaler (41), som skall placeras pa langbalkarna
(och pa buffertbalkarna om du bygger leveransutforande). Se
Dekalanvisning.

Extra detaljering: Om du utrustar vagnen med vakuumbroms,
skall du firgligga dekalerna for snabbromsventil resp. snabb-
lossningsventil med rod resp. ljusgron tuschpenna innan delarna
monteras.

Vagnsvikten

o Vikten (36) bor forst rikeas (far ej vara skev!) samt rengoras
och skyddslackas med metallprimer for att inte rosta. Limma
vikten med epoxylim mitt pa bottenplattans ovansida.
Centrera vikten noggrant i lingsled pa vagnen si att korgen
passar! Utan vike blir vagnen alltfor late.

OBS! Medan limmet hirdar maste du fixera underredet (staende

pa lagergafflarna) pi ete plant underlag (t.ex. glasskiva) med lagom
stort tryck over lagergafflarna. Detta for att sikerstilla att vagnen

Tryck medan limmet hardar

E (36) E 1
H g

Platt underlag

¢j blir skev, da vikten dessutom tjinstgdér som uppstagning av
underredet.

P4 CC2-vagnen skall du palla under den kortsida dar
Jakobsboggin skall sitta s& att underredet inte blir skevt.

Plattformar med grindar

Vid montage av gindar och plattform med sitt ricke finns tva
alternativa vigar att gd. Lis darfor noga igenom detta avsnitt och
bestim vilket vigval du gér innan du bérjar att fila, 16da/limma.

o Lossa forsiktigt plattformen med ricken (37) frin etsarket.
Justera vid behov kanten med nalfil. Var forsiktig sa att inte
platen demoleras.

e For att inte grindarna efter montering skall hamna alltfor
langt frin vagnens gavlar, kan du fila bort "en plankbredd”
(knappt 1,5 mm) pa den del av plattformen som skall ligga

an mot vagnens gavel.

Alternativ: Du kan ocksa l6da (limma) grindarna utan bockning.
Anvind di en liten L-profil (missing) som fdrstirkning pa in-
sidan. I det fallet behéver du inte ta bort plankan pa plattformen.
Innan du bestimmer Dig for limplige tillvigagingssitt bor du
prova med korgen mitt pa underredet hur plattformarna och
grindarna kommer att sitta.

eF %

"A\‘
k\'
JL 45‘

":l‘-—

’ .
‘ )
e
. .
. .

o Bocka upp ricket 90° pé varje plattform. Bocka 4t rice hall,
det gar inte att gora om! Forstirk girna bockningen genom
att 16da i vinkeln. Grinden i mitten av ricket kan eventuellt
bockas ut 90° ("6ppnas”) sa att dess yta kommer i vagnens
langsrikening. Detta ar sirskilt limpligt mellan de tva vagns-
delarna nir du bygger CC2-versionen.

Bocka har
(37)

Bocka eventuellt ut
"grinden” 90 grader

Fila bort en
— | plankbredd

— 1 (om du inte véljer
Kapa har om ﬂ |:
duskall = == =

annan metod,
=— se texten)
"svanga ut”

grinden

Bocka har
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e Bocka fistena pd dvergangsbryggorna (38) i Z-form. De skall
ligga an mot buffertbalken. Har du filat bort "en plank-
bredd” kommer plattformskanten inte att sticka ut éver buf-
fertplankan (vilket den egentligen skall gora enligt
forebilden - se fotografier). Z-bocken blir d& kanske inte
nédvindig. Prova. Lad eller limma fast 6vergingsbryggan i
centrum mot plattformsricket. Overgingsbryggorna kan
antingen monteras i "uppfillt” lige (som pa skissen) eller
ocksa i "nedfillt” lage. Det senare kan vara lampligt mellan
vagnsdelarna nir du bygger CC2-versionen.

@39 |

(38) 0
37)
% (19) '

Bockning av fiste for gingbrygga, samt bockning for infistning av grind.
o Lossa forsiktigt grindarna (39) fran etsarket och gor en 90°

bockning av grindarnas fistremsa enligt skissen. Om du inte
avser att |6da/limma grindarna utan bockning. I detta fall
anvinder du en L-profil som férstirkning pa insidan. Téank
pa att grindarna ir parvis spegelvinda. Bocka at ritt hall, det
gar inte att gora om! Anpassa bockningens lige si att grinden
kommer lagom léngt frin vagnens gavel och handrickena.

Anpassa laget av bocken
sa att grinden kan fastas i
stolpen vid gaveln

o Lod (helst) eller limma grindarnas fistremsor pé plattformar-
nas ricken enligt skiss ovan.

Extra detaljering: Handrickena ir hos forebilden i sin 6vre del
forbundet med en lodrit stolpe med ett grindlis. Tillverka stol-
par av 0,3-0,5 mm missings- eller nysilvertrdd och 16d dessa pa
plattformarna for att skydda och stabilisera grindarna. Anvind
trdd som dr lingre dn den blivande stolpens s& har du nagot att
hilla i under [6dningen. Bsj nederdelen i 90 grader. Klipp av sd att

plattformsracke (

Lod/limma grinden pf

rackets insida. Lod stolpe / grind

(38)

" Plattformsgolv (37) X saga hack i golvet
16d /limma fast

stolpen

Hopfogning av etsad grind med ricke och golv.
Figuren visar delarna inifrin plattformen.

du far ca 1,5 mm kvar pa den utskjutande delen. Platta till den
utskjutande delen med en ting. Saga med ett fint 16vsigsblad eller
fila ett litet hack i plattformskantens sida och 15d stolpens
tillplattade del i detta hack. Lod stolpens 6vre del vid grindlaset.
Anvind minimalt med lod. Kapa stolpen till ritt lingd.

e Montera bromsveven (40) enligt fotografi.

¢ Rengdr och méla plattformar och grindar.

Slutmontering
o Tryck ihop taket (1) med sina detaljer med den firdiga kor-

gen (8). Kontrollera att taket sluter an mot korgen runt om.
Eventuellt kan du behéva fila nagot pa gavlarnas ovansida.
Litta pa taket ndgon millimeter sa att konsolernas styrtappar
far plats.

e Limma takkonsolerna (10) i vinkeln mellan tak och korg.

e Nir du ir ndjd fixerar du med lim pa varje styrtapp i taket
frin insidan av korgen. Betink att taket nu inte lingre kan
lossas. OBS! Ligg korgen pa en plan yta och tryck taket mot
korgen medan limmet hirdar, sa att korgen inte blir skev.

o Tryck ihop korgen (8) och underredet (19). Hopfogningen
sker med snippfisten. Korg och underrede 6ppnas igen ge-
nom att binda ut korgsidan vid varje snappfiste.

o Limma fast plattformarna (37) med sina grindar och ricken
pi bottenplattan (19). Limna en spalt mellan plattformen
och korgen. Korgen kan annars kan bli svar att lossa fran un-
derredet.

o Montera bromsslangar (nr 33, eller egentillverkad vakuum-
bromsslang) enligt utrustningsanvisningen i nista avsnitt.

(37)

(19)

Vakuumslang och dess monteriny

Extra detaljering: Montera eventuellt slutsignalhéllare. De skall
sitta vid endast den ena gaveln.

Extra detaljering: Bocka till 4 st slangar for vakuumbroms/va-
kuumledning av 0,5 mm missingtrad. Linda ena inden med en
tunn kardel frin en elekerisk mangledare for att simulera slang-
héljet. Montera slangarna enligt skissen. Se dven Utrustnings-
anvisningen.

o Placera hjulaxlar med hjul (42) i lagergafHlarna (15) — och i
Jakobsboggin om du bygger CC2.

¢ Montera de koppel du 6nskar anvinda.

Sétt vagnen pa spiret och beundra Din vackra skapelse. Lat Dig
icke nedslés om du lyckades mindre bra med bygget — bygg i stil-
let ndgra vagnar till. De forsta vagnarna ir svirast att bygga — se-
dan gar det av bara farten.

Ovm’ng ger som bekant fardighet!
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Glmmmmmmms UTRUSTNINGSANVISNING N

Allmdnt

Byggsatsdetaljer som inte nimns i tidigare avsnitt skall Du alltid
montera oavsett tidsepok och vagnstyp. I utrustningsanvisning-
arna beskrivs den utrustning som ér specifik for olika epoker.

Inom samma tidsepok har ett flertal utrustningsvarianter fore-
kommit samtidigt, beroende pa nir vagnen reviderades och vil-
ken utrustning som byttes vid revisionen. Det finns alltsi stora
mojligheter for Dig som bygger flera vagnar, att gora olika vagnar
med tidstypiska sirdrag, for att f4 variation i vagnsparken.

Bromssystem

Ursprungligen anvindes i de flesta fall vakuumbroms, som 1920-
27 ersattes med tryckluftbroms enligt system Kunze-Knorr. I en
del fall beholls da den genomgiende vakuumledningen, for att
vagnarna dven skulle kunna framforas i vakuumbromsade tig
(oftast pa privatbanor).

Belysning;

Vid SJ har flera olika belysningssystem férekommit, baserade pa
stearinljus, fotogen, oljegas och elektricitet. Gasbelysning har
forekommit med i huvudsak tvé olika system:

Oljegas och dissousgas (acetylen).

Oljegas med s k 6ppna brannare bérjade anvindas 1881. Oljegas
framstills genom att forgasa olja i speciella ugnar. Omkring ar
1900 bérjade man blanda 15 procent acetylen i oljegasen for att fa

battre ljus. 1906 infordes glodstrumpor med impregnerat glodnit
istillet for de 6ppna brinnarna.

Dissousgas borjade ersitta oljegasen omkring ar 1915.
Beteckningen dissousgas syftar pi metoden att under tryck losa
acetylengas i aceton, som sedan forvaras i en pords massa.
Acetylengasen framstilldes av kalciumkarbid och vatten.
Dissousgasmetoden bygger pa Gustav Daléns patent och mot-
svarande belysningssystem kallas darfor ocksd Dalén-, AGA- eller
acetylenbelysning.

Elektrisk belysning

Elektrisk belysning bérjade anvindas omkring &r 1920. Vagnar
(sirskile 2-axliga), som ursprungligen utrustats med gasbelys-

ning, fick dock i regel behalla denna under hela sin livslingd.

Utrustning for gasbelysning

Gemensamt for samtliga gasbelysningssystem ar att de bestér av:
- gasbehillare
- manometer
- pafyllningsanordning (vid oljegas)
- tryckregulator
- avstingningskran
- gasblandare, alternativt blandare i varje lampa

- lampor och sotképor.

Littera | Klid-| Vagns- | Tillverk- Belysning, system Tillverkare Sitt- Vike Anm
sel | nummer | ningsir (ca 1935-40) platser
C3d Plic | 1984 1912 Oljegas, Pintsch SV. 59 16,5
2127 1913 Oljegas, Pintsch A.S]. Linképing 59 16,5
C3d Tra | 2168 1914 Dissousgas, Dalén SV. 59 16,5
2224 1914 Oljegas, Dalén A.SJ. Linképing 59 16,5
2309 1914 Oljegas, Pintsch AMV. 59 16,5
2373 1915 Oljegas, Pintsch SV. 59 16,5
C3e Tra 2519 1919 Dissousgas, Dalén K. S6 16,5
2540 1919 Dissousgas, Dalén A.S.M. S6 16,5
2568 1919 Dissousgas, Dalén ASM. 56 16,5 Kamin+tj.kupé
C3g Tra 2589 1920 Oljegas, Pintsch A.SJ. Linkoping 60 16,5 Vakuumledning
2602 1920 Oljegas, Pintsch A.SJ. Linkoping 60 16,5 Vakuumledning
2632 1921 Oljegas, Pintsch ASM. 57 16,5 Vakuumledning
CC2s Plat 3224 1937-38 Dissousgas, Dalén K. K. 118 40,5 fd. C3d plac
CC2s Tra 3196 1937-38 Dissousgas, Dalén AMV. A.S.J. Lin. 118 40,5 f.d. C3d tra
CcC2 3279 1939 Elekeriske AM.V. A.S.]. Lin. 121 36 f.d. C3d trd
CC2 Tri 2952 1935 Dissousgas, Dalén A.SJ. Lin. A.SM. 121 36 fd. C3e
3143 1937 Elekerisk A.SJ. Lin. ASM. 121 36 fd. C3e
AMV. Arbvs Mekaniska Verkstad K. Kockums
ASJ. Aktiebolaget Svenska Jirnvi iderna, Linkdping S.V. odertelje Verkstider

Tabell over tillverkare, antal sittplatser, vikt och belysning i slutet pa 1930~ talet.
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Oljegas forvarades i stora fasta behéllare, monterade pé vagnarnas
undersida. Behallarna fylldes pa med slang fran reservoarer, i vilka
gasen forvarades under hoge tryck.

Dissousgas forvarades i [ostagbara mindre behallare (gasflaskor)
under vagnarna. Nir gasen tog slut bytte man behallare.

For att vid forbrinning fa basta méjliga ljusutbyte blandades
savil oljegasen som dissousgasen med luft. Blandningen kunde
antingen ske i varje lampa eller ocksd i en central gasblandare
(luftblandare).

Lampornas yttre skilde sig inte mellan de olika gasbelysnings-
systemen. Gasen brann inuti en lampkupa, som hade ett luftror till
en sotkdpa pa vagnens tak. Roret svarade f6r bade lufttillforsel och
avgasutslapp.

For de tva principiellt olika gasbelysningssystemen fanns skilda
tekniska utféranden:

e Oljegasbelysning system Pintsch, fanns i sdvil ligtrycks- som
hégtrycksutférande. I bida fallen skedde gasblandningen i

varje lampa. Det var ett otillforlitligt system.

o Oljegasbelysning system Dalén hade samma typ av utrust-
ning som Pintsch men med central gasblandare.

o Dissousgasbelysning system Dalén hade en central gasblan-
dare pa vagnstaket.

C3-vagnarna var fran borjan utrustade med oljegasbelysning, som
efterhand (i vissa fall) byttes till dissousgasbelysning (acety-
lengas). Dessutom forekom oljegasbelysning med Dalénblandare.
Dirutéver forekom aven vissa andra system, men négot skall vi vl
lamna 4t “nitriknarna”. Vartefter vagnarna intogs i lokaltigstjinst
infordes oftast elekerisk belysning.

Belysningssystemen ir av intresse for modellbyggaren, efter-
som de inbjuder till hantverksévningar pa vagnstaket. Resultatet
av sidana anstringningar syns betydligt bittre dn superdetalje-
ring under vagnen. Det ena utesluter inte det andra, men vi fo-
reslir att Du satsar pi takdetaljerna.

AGA-blandare (gasblandare/luftblandare). Sotkdporna ir av
modernare modell (AGA HV-240) in de som ingar i byggsatsen.

L=

d —

B

Oljegasbelysning system Pintsch. Principskiss efter Vagnlira 1912..

AGA-blandare (gasblandare/luftblandare). Sotkiporna ir av modernare
modell (AGA HV-240) in de som ingir i byggsatsen.
(Bilden frin informationsblad om belysning frin Visteris vagnagentur.)

Tak

Gasblandare system Dalén (3+4) for olje- och dissousgas-
belysning. Blandare placeras mitt pa taket enligt principfiguren.

Sotkapor (5) for olje- och dissousgasbelysningplaceras likasa
enligt principfigurerna

Elekerisk belysning finns fran ca 1927 och framéc. P4 vagnar med
elektrisk belysning finns vare sig gasblandare eller sotkdpor. Dock
sitter ju belysningsarmaturen i innertaket 6ver plattformen kvar —
fast med elekeriske ljus.

Underrede

Figurerna visar underredet sett underifrin. Montera oljegas-
behillare (26), dissousgasbehallare med héllare (27) och/eller
tryckluftscylinder (30) enlig den tidsepok du bygger for.

Frontvyn med plattformen visar palcering av bromsslangar for
tryckluftsbroms (33) och vakuumbroms (de senare extra detalj av
egen tillverkning) .

i b bl b |

luftblandare sotkapa

Y gasregulator

N

Dissousgasbelysning system Dablén med mekanisk luftblandare

— : -
= o (2rm-&6> o 2
O (19 o o D O (19) o
(26) - LI (30) - (30)
L 1] T T

Tiden fram till 1927: oljegasbelysning

Tryckluftsslangar pa bufflertplankorna.

Eventuellt &ven genomgaende
vakuumlednj
N /
Tillverka vakuumslangar sjalv
(33)

Tillverka vakuumslangar sjalv

Tryckluftsslangar pa
buffertplankorna

(33)

(33) (33)

och vakuumbroms. Vakuumutrustning
ingdr inte i satsen.

1920-27: oljegasbelysning och trycklufisbrom.

1920 : dissousgasbelysning och trycklufisbroms

18 (24)



eomssssssmms MALNINGSANVISNING S

Allmdnt

ALNING AR EN hel "vetenskap” Nedan redovisas endast
vissa grundfakta och forslag. Det finns mer att ldsa i

speciallitteratur samt artiklar i Allt om Hobby, Smalsparigt
m.fl. tidskrifter.

o Alla detaljer som skall mélas, méste rengdras noggrant med
tval-/diskmedelslosning och ljummet vatten. Anvind
tandborste. Var sirskilt noggrann i alla vinklar och horn. Ar
modellen inte ren, finns risk att firgen lossnar senare.

o Metalldelar skall behandlas med primer innan malningen.
Primer kan sprutas eller penselmalas. Det finns bdde vatten-
16slig och I6sningsmedelsbaserad primer. Den vattenldsliga
primern ticker mindre bra om man penselmalar - i varje fall
om det ror sig om storre, plana ytor. Primer bor hirda ett
dygn innan nista firglager appliceras.

o Plastdelar maste tala [6sningsmedlet i den firg du anvinder.
Prova forst pa en spillbit. Anvind I6sningsmedel som ar av-
sett for den farg du anvinder.

o Hall Dig sa lingt majlig till ett och samma fargfabrikat. Du
minskar risken med att 6verliggande firglager 16ser upp det
underliggande eller att [6sningsmedlen inte passar varandra.
Dessutom blir det littare att blanda 6nskade nyanser. Lis pa
burkarna och/eller prova forst pa spillbitar.

o Firgen kan appliceras med olika metoder. Grundprincipen ar
att du sprutmélar storre ytor och penselmélar detaljer.

¢ Anvind firg for hobbybruk. Sprayburkar ar svérare att han-
tera och ger litt f6r mycket firg med risk f6r "plumpar”. Firg
som ir avsedd for malning av bilar eller hus har ofta for grovt
firgpigment. Billack pa sprayburk ir dirf6r en ndlésning.

e Tinker du mala mycket bor du nog investera i en firgspruta
och en kompressor. Det kostar minst en tusenlapp, men ir
val virt priset. Du fir bittre resultat och storre utbyte av din
hobby. Vid sprutmalning skall firgen spidas med nira lika
mingd losningsmedel.

o Vid alltfor liten mingd 16sningsmedel eller for stort
sprutavstand hinner firgen torka innan den nir modellen.
Resultatet blir en yta med apelsinskalsstrukeur. For litet
sprutavstind ér heller inte bra. Den borjar d4 late rinna.
Spruta pa ca 10-15 cm avstind, vinkelritt mot ytan. Spruta
tunt och i minga lager. R6r hela tiden sprutan fram och
tillbaka i sidled och "vind” firgstrilen utanfér modellen, Nar
det borjar se vatt ut (innan firgen bérjar rinna!) skall du
sluta eller snabbt spruta p4 annat stille. Lat torka ett dygn
innan du ater hanterar modellen. Spruta i 06m lokal. Det dr
ofrankomligt att fargpigment sprids och lagger sig som ett
fint damm i hela lokalen.

e Ingenting i naturen ir helt svart eller vitt. Kolsvarta underre-
den ger ett konturldst och détt intryck. Bryt darfor helsvart
firg med en liten andel gra eller brun nyans.
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o Anvind helst matta firger. T4ank pa att en modell betrakras

pa betydande avstind. Aven en blank forebild ir mate pa
motsvarande avstand. Med matt firg pd modellen ir det dven
lattare att bedéma kulér, ljushet och mittnad. Matt yta ar
bist att arbeta med om du vill patinera ytan med litet
“smuts” hir och dar. Det ar mycket svart att bedoma farg i
vatt tillstand. Provmala pa en plastbit och lat torka (kan
paskyndas med hartork).

Tag god tid pa Dig nir du malar. Lat firgen torka ordentligt
efter varje milning! En detalj som inte ir helt torr kommer
bara att bli kladdig i nista moment, oavsett vilket detta
moment ir. Ha tdlamod!

Malning kriver bra belysning. Tank dock pé att modellen i
regel skall betraktas i konstljus, som ger en helt annan upple-
velse dn solljus. Kuléren pa en modell bor i regel vara nagot
ljusare dn forebildens. Hellre for ljus dn for mork. Mittna-
den bér inte vara for stor, eftersom den okar nir du ligger pa
blank klarlack for att dekalerna skall fista (se nedan). Mila i

flera tunna lager s3 att detaljer i ytan inte forsvinner.

Ytor pa vilka dekaler skall monteras maste forst malas blanka
for ate dekalen skall fista och smita an vil mot ytan och utan
luftblisor. Ligg pé ett ytskike Humbrol 35 transparent, blank
lack 6ver det ursprungliga matta firglagret. Direfter anbring-
as dekalerna och slutligen fixeras ytan med transparent
sidenmatt lack.

Stegen vid malning
1. Val av firg och metod, ev. firgblandning, provmalning
pa en provbit.
2. Rengoring/avfettning.
3. Grundmélning (primer).
4. Malning av stora ytor (med matt firg).
5. Malning av sma ytor/detaljer (med matt firg).

6. Mélning (helst sprutmalning) med blank klarlack dir
dekalerna skall sitta.

7. Montering av dekaler.

8. Malning (helst sprutmalning) med matt klarlack.

9. Eventuell viderbitning.

Lat torka ordentligt (i regel ett dygn) mellan varje steg!



Fdirg och verktyg
Fsljande utrustning krivs (ingdr ¢j i byggsatsen):

o Firg for milning av plast respektive missing (se t.ex.
Humbrol och SM]J sortiment).

o Penslar (helst ocks3 firgspruta, alt. sprayburk).

o Dragstift for malning av fnster (sprojs) ir att foredra. Pen-
selmalmélning 4r svirt. Dragstift anvindes forr for tuschrit-
ning av ritningar. Kan finnas begagnade eller pa butiker som
for artist- och konstnirsmateriel.

o Losningsmedel anpassat till vald firgtyp (for spidning av
firgen vid sprutmalning samt for rengdring av penslar m.m.).

Tak

e Ovansida (1) med detaljer: Fére 1920: Humbrol 170 brun-
svart blandad med litet 32 grisvart. Efter 1920: Firgen har
varierat mellan svart (slutet av 1930-talet), jirngrd (Humbrol
92) och aluminium (frin 1947). Fran bérjan av 1950-talet
var firgen ljusgrd (Humbrol 141).

o Undersida (1) ovanfor plattformarna: Humbrol 186 brun.
Ovriga undersidan: 121 beigegra.

o Lampkupa (7): Humbrol 22 vit.

Korg

Korg med imiterad plitklidsel

Korg med imiterad platkladsel bor sprutmalas. Med penselmal-
ning dr det svart att fi en jimn yta. Om det rikar komma litet firg
pa korgens insida gor detta ingenting, da denna skall malas i nista
steg.

I%ulér: ”SJ rédbrun”. SMJ har MJ har SJ brun nr 92 (s 103) eller
blanda 80 % Humbrol 133 brun + 10— 20 % Humbrol 107 rostrod
eller anvind i nédfall rodbrun bilprimer pé sprayflaska.

o Mila forsiktigt korgens insida. Det ar svart att maskera den
redan mélade utsidan p.g.a. dess ojimna yta, vilket gor att
insidan lampligen malas med pensel.

e Anbringa de dekaler (41) som skall sitta pa korgen. Lat torka
ett dygn. Spruta direfter korgen med transparent matt/siden-
matt Jack och lit den torka ordentligt innan du ater hanterar
den.

Korg med imiterad triklidsel

Korg med imiterad triklidsel kan pensel- eller sprutmalas.

Kuldr: Vagnssidor (8) och -gavlar (triklidda): Teakfirg. Det
I6nar sig att ligga ned en del arbete pi att fi fram den ritta
ytstrukturen pa teakklidda vagnar.

Hir ar nigra forslag pa hur Du kan kan ga tillvaga:

o SMYJ har teakfirgerna 995, 996 och 997 som ger ett bra
resultat.

o Sprut- eller penselméla korgens utsida med Humbrol 71
ckbrun (beige), som far torka ett dygn. Den halv-
genomskinliga teakytan dstadkoms darefter med lasyrfirg.
Sidan finns av olika fabrikat, t.ex. Jotun (norskt) och
Nordsjo.

e Jotun har bittre kulor ("teakgulbrun”) in Nordsjo (nigot for
mork/rédbrun) men Nordsjés produkeer kan vara littare att
f3 tag pa. Jotun Trebitt Interiérbeis (beis=bets) Lasyr nr 012
(mahogny) finns pa 300 ml burkar som vatten- eller
oljebaserad. Den senare kan spidas med lacknafta (gor det!)
och ir forenlig med Humbrol. Stryk tunt med pensel 2-3
ganger eller spruta. Den ljusa beiga grundfirgen skall anas
under betsen.

e Nordsjo Celco mébel- och panellack, halvmate (glans 20).
Vilj en mahognybrun kulér, t.ex. NCS 7020-Y70 R (nyare
nummer enligt Nordsjo lasyrkarta 500/600 BY) eller 629
(ildre nummer). Spiadbar med lacknafta och férenlig med

Humbrol. 0,5 liter kostar ca 80:-. Den ir nigot for mork/rod
men slutresultatet blir bra om den stryks utspadd i ett tunt
lager.

e Ytterligare ett alternativ ir Herdins lackbets. Finns i flera
olika kul6rer. LB 713 mahognybrun ir en aning fér rod och
ganska mork. LB 708 korsbar, dr gulbrun och ljusare. Kan

spidas med T-réd for att f4 mindre mitenad.

OBS - Betsen kan 16sa upp underliggande Humbrolfirg, sirskilt
vid penselmilning. Den bér dirfor helst sprutas. Penselmalning
kan gi med fin pensel och litt hand. Gnid dock inte fram och
tillbaka! Torktiden ir ganska lang.

Nir du ir n6jd med Din panel, kan du forsiktige ligga pa ny-
anser for r6t- eller fukeskador, som ofta uppstod i andtriet nedtill
och under fonstren. Anvind ordentligt fortunnad Humbrol
(svart-gra-brun) som appliceras med en liten, fin pensel. Avsluta
med att eventuellt ligga pd ytterligare ett lager utspadd bets i
panelens riktning. Ligg inte pa for mycket, eftersom kuloren da
blir for mérk och/eller flammig. Direfter kan dekaler och matt/
halvmatt skyddslack péiforas. Under fonstren kan firgen vara né-
got mérkare for att imitera rotskador.

Korgens insida:
e Humbrol 121 beigegra.
Handyiicken (9) och takkonsoler (10)
o Antingen lika delar Humbrol 85 kolsvart och 92 jarngri eller

enbart 33 mattsvart.
Fonster

o Fonster ramar och sprojs (11, 12, 13, 14): Humbrol 62 lider-
brun.

Underrede

o Bottenplatta (19) med 6vriga detaljer: Humbrol 182 svart-
gri eller 33 svart. Detaljer i 33 mattsvart. Acetylengasbehal-
laren skall dock vara rédbrun (och dess glidskena svart).

e Vike (36): Primer, direfter gribrun pa “golvet”.
Plattformar med grindar

o Plattformsgolv (37): Ljust brungrd (blanda sjilv).

o Plattformsricke (37): Plitklidda vagnar: Samma kulér som

pa korgen. Teakklddda vagnar: Humbrol 186 brun.

e Grindar (39), 6vergangsbryggor (38) och takkonsoler (10):
Antingen lika delar Humbrol 85 kolsvart och 92 jarngri eller

enbart 33 mattsvart.

Vdderbitning

Se artikel av Anders Linde: ?Vaderbitning — en friga om mod” i
Modelltdg 1990 (Alle om Hobbys mj-special).
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Glssmmmmsm DEKALANVISNING s

ONTERING AV DEKALER ir, liksom malning, en hel

», b2l . . . o

vetenskap”. Nedan redovisas vissa forslag utan ansprik
pa fullstindighet. Den som vill veta mer om hur vagnar varit
mirkta, respektive hur man hanterar dekaler, hinvisas till
speciallitteratur.

De olika litteratyperna hade en nigot varierande leve-
ransmirkning. Fran &r 1927 hade dock vagnarna ensartad mirk-
ning. Dock kan ju ett antal varianter ha foérekommit samtidigt,
beroende pa att mirkningen normalt dndrades i samband med
revision av vagnen.

En utmirke artikel om mirkning av svenska personvagnar finns

i SJK:s tidning "TAG”, nr 6, 1985.

e Bestim vilken dekal som skall monteras var. P4 féljande sidor
finns tabeller, som visar var p& vagnen olika dekaler skall
placeras med hinsyn till tidsepok. Tabellerna ar inte fullstin-
diga. Det har sannolikt existerat flera varianter. Mirkningen
har berott pa vem som schablonmalade vagnen, nir detta
gjordes samt med vilken faktisk schablon mélningen utfor-

des.

Applicering av dekaler
Verktyg

Pincett med spetsiga skinklar, tandpetare, vass kniv eller skalpell,
fin pensel (nr 0), sma bitar av hushallspapper.

Ovrig utrustning

Forstorande glasdgon eller lupp (girna en arbetslampa med
cirkuldre lysror och stor lupp i mitten). »Mjukgorare« i
vitskeform (det finns ett flertal produkter och leverantérer av
sidana undermedel - fraga Din hobbyhandlare). Liten kopp med

vatten.

o Ytan som skall mirkas maste vara blank (se
Malningsanvisningen) samt ren och fri fran fetc. Blank yta
gor att dekalerna smiter &t ordentligt, vilket 4r viktigt for att
birfilmen inte skall synas alltfér mycket.

e Vid monteringen bor du ha bada hinderna fria for att kunna

rangera dekalerna. Fixera dirfor underredet, resp korgen med

langsidan uppat. Ordna belysning och hjilpmedel.

Arbeta metodiskt och var mycket noggrann. Se till att du
inte blir avbruten mitt i arbetet, som kraver mycket stor
koncentration.

Skir med en vass kniv eller skalpell ut dekalen ur arket. Skir
endast ut den dekaldel som du just avser att montera, annars
kan du rikna med att ndgon dekal forsvinner. Skir si snalt
du kan, utan att skada objektet. Avsikten ir att inte fi med
mer av birfilmen 4n vad som ir nédvindigt. Det ar nimligen
svart att helt dolja birfilmen, dven om du skyddslackar ytan
efterdt och sirskilt om du inte anvint mjukgorare.

Fatta dekalbiten med en pincett. Doppa dekalen i vatten och
placera alldeles intill den punke dar den skall sitta. Under
tiden har limmet i dekalen hunnit losas upp. Hall fast pap-
persbiten med spetsen av skalpellen eller pincetten. Fatta en
tandpetare och drag mycket forsikeigt med spetsen av tand-
petaren av dekalen fran pappersbiten. Dekalen “flyter” nu pd
den lilla vattenmingd som foljde med nir du doppade deka-
len. Lagg da pé lite vatten med penseln om det blir for torrt
s& flyter den litt igen. (Om det blir for torrt kan dekalen inte
justeras.) Nir dekalen sicter pa rite plats kan 6verskotts-
vatskan forsiktigt sugas upp med hérnet av en bit hushélls-
eller toalettpapper. Nir det 4r nistan torrt och dekalen sitter
rite lagger du med penseln pa en droppe » mjukgérare«.
Peta direfter inte mera pa dekalen, da gir den lte sonder. Lit
det hela torka ordentligt (ett dygn).

o Skydda dekalerna genom att lacka hela modellen (ytor med

dekaler) med matt lack. Se Milningsanvisningen.
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Exempel pi mérkning enligt S] ritning frin 1919 for vagn litr C3g. Matt i HO-skala
(Underlaget stillt till forfogande av Visterds vagnagentur.).
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Midrkning av vagnskorg

C3d (plitklidda) tidig mirkning

Tidsepok

Mirkning pa korgens vagnssidor (8)

Miirkning pa korgens gavlar (8)

leverans—

gula siffror och bokstéver (ingar INTE i dekalsatsen

C3d (tviklidda) tidig méirkning

Tidsepok Mirkning pa korgens vagnssidor (8) Miirkning pa korgens gavlar (8)
3 (dorr) ROKARE 3
everans— (2165 3KLASS ®  3KLASS  2165|KLASS KLASS
2165 resp ICKE ROKARE 2165
C3e (triiklidda) tidig mérkning
Tidsepok Mirkning pa korgens vagnssidor (8) Miirkning pa korgens gavlar (8)
leverans markning som C3d (trékladda)
1916- (dessa dekaler ingér INTE i satsen)
leverans 3 KL $ $ 3 KL 3 KL (dorr) ROKARE 3 KL
1919- 2602 2602 resp ICKE ROKARE
C3g (triklidda) tidig méirkning
Tidsepok Mirkning pa korgens vagnssidor (8) Mirkning pa korgens gavlar (8)
leverans 3 KL $ $ 3 KL 3 KL (dorr) ROKARE 3 KL
1916 2602 2602 resp ICKE ROKARE
leverans 3 KL $ 3 KL 3 KL (dorr) ROKARE 3 KL
1919- 2602 2602 resp ICKE ROKARE
C3d/e/g senare markning samt CC2
Tidsepok Mirkning pa korgens vagnssidor (8) Mirkning pa korgens gavlar (8)
1927-34 3 KL $ 3 KL 3 KL (dorr) ROKARE 3 KL
2165 2165 resp ICKE ROKARE
1934-38 3 $ 3 3 (dorr) ROKARE 3
2165 2165 resp ICKE ROKARE
1938-44 3 $ 3 3 (dorr) ROKNING TILLATEN 3
2165 2165 resp ROKNING FORBJUDEN
3 SJ 3 3 (dorr) ROKNINGTILLATEN 3
1938—44
2165 2165 resp ROKNING FORBJUDEN
$ (dorr) ROKNING TILLATEN
sizss 2165 resp ROKNING FORBJUDEN
SJ (dorr) ROKNING TILLATEN
1942-53 2165 resp ROKNING FORBJUDEN
@ (dorr) ROKNING TILLATEN
1953-59 (Homplat) resp ROKNING FORBJUDEN
SJ (dorr) ROKNING TILLATEN
1953-59 (Hornplat) resp ROKNING FORBJUDEN
Tidsepok Ovrig mirkning av korgsida och gavlar SJ 2117
-1938 ROKARE ICKE ROKARE, vit text p bla botten C3d
1938- ROKNING TILLATEN ROKNING FORBJUDEN vit text pa SJ-rodbrun botten Vr I?'I t
. ———— — 57 sittpl
1953- hérnplét i stillet for siffror och rammirkning pd underredet T
ornplat.
1956- littererades vagntypen om till B3... Resp BB2... (detta ir E] med pi dekalarket) Dettaptypsnitt (Futura SJ)
1959- SJ signatur togs bort 1959— ir inte med pa dekalen.
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Underrede

o Underredsmirkningen sitter i "fack”pd rambalkarna mellan konsolerna som stagar vagnskorgen. Beroende pé vagnens utrustning
och tidsepok skall olika kombinationer av mirkningar anvindas (se dven Utrustningsanvisningen).

o Mirkning som inte &satts tidsepok i Utrustningsanvisningen skall Du alltid montera oavsett tidsepok/vagnstyp.

Tabell med mirkningen angiven fran vinster till héger. Fet linje mellan mirkningen(-arna) betyder ungefirlig placering i resp. "fack”

”Fack” Tidsepok [Betydelse Mirkning pa underrede (19)
1 -1953 Littera C3d, C3e, C3g, CC2 resp CC2s
2 —ca 1916 Vagnens vikt VN VR (Vikt enl tidigarc) TON
ca 1917= | vagnens vikt VR (vike enl tidigare) ton
3 - €a1927 | gromssystem, vakuumbroms VAKUUMBROMS
1290-ca | Bromssystem, tryckluftoroms TRYCKLUFTBROMS
; VAKUUMLEDNING
1940 med genomgéende vakuumledning KUNZE-KNORR P
1927 Bromssystem, tryckluftoroms TRYCKLUFTBROMS
(P = persontagsbroms) LA LG
ca 1930- Bromssystem, tryckluftoroms TRYCKLUFTBROMS KK.P.
med bromsregulator (CC2, CC2s) BROMSREGULATOR
4 j FRIA LANKAXLAR
Léngd (C3d, C3e, C3g resp CC2, CC2s) AXELAVSTAND 9 M resp 22,3 M
—¢€a 1927 | gnapbromsventil vakumbroms(réd) $
5 Tillverkare (mitt pa vagnen) (anvind lupp for att avgora skyle!)
6 Belysningssystem, oljegas 1100 LITER GAS
ca1920- | Belysningssystem, dissousgas DISSOUSGAS DALEN
—€a 1927 | gnabblossningsventil vakumbroms (ljusgrén) $
7 Stérre hjulbas &n 4.5 m och
kan framféras i kurva med 150 m radie ©-
Jarnvagens signatur och inventarienr S.J. 2168 (enl utrustningsanvisningen. )
8 —0a 1935 | topell for periodisk smérjning "rutnétet”
(togs bort nér glidlager ersattes med rullager
1922 JTpn_— 56 SITTPLATSER (enl
ntal sittplatser utrustningsanvisn.)
9 - - R.D.%/414 m enl epok
Revisions- och malningsdatum M.D. 4/;2 14 (datum enl epok)
1931- Revisions- och malningsdatum RE\‘/‘4/4 14 (datum enl epok)
(forekom aven utan M.-raden) M.%/414
10 —1953 Littera C3d, C3e, C3g, CC2 resp CC2s
Buffert- Leveransutf. | qarantitid GARANTERAD
plankan (p& hogra delen av buffertplankan) TILLD. #7315

Extra detaljering: Gavelsidans skyltar fram till och med 1938 f6r rokning anbringas pa en bit plasticard som maélats bla (ROKARE,

ICKE ROKARE) resp SJ-rédbrun frin 1938- (ROKNING TILLATEN, ROKNING FORBJUDEN).

Observera — om du har god syn — att bokstiverna AochO pa dekalarket stir som A resp O av produktionstekniska skal.
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Interior av en C3-vagn. Notera
tribinkarnas friska formgivning
med omviixlande ljusa (bjork) och
marka trislag (mahogny).

Vagnen har gasarmaturerna kvar
men dven elektrisk belysning.

C3 plattformar med detaljer.
Notera att plattformen gir ut
over buffertarna en bit.




