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G HISTORIK D

Texten dr ett utdrag ur en artikel frin Tig 1977/1 av Ulf Fjeld

ETTA TENDERLOK BLEV den vanligaste loktypen vid

Sveriges privatbanor i modern tid. Det har invindiga
cylindrar och axelféljden 2°C (en s.k. tenwheeler). Loken,
vilka frimst var avsedda for person- och snilltdg, tillverkades
mellan dren 1910 och 1929 i sammanlagt 32 exemplar ill
fem olika férvaltningar.

Loktypen, som introducerades av Bergslagernas Jirnvigs
AB (B]), kan sigas vara en vidareutveckling av denna ba-
nas vilkinda, fyrkopplade loktyp, littera Cs (S] littera C7).
Trafikdkningen efter sckelskiftet nédvindiggjorde anskaf-
fande av ett kraftigare persontigslok och 1909 bestilldes hos
NOHAB fyra persontagslok av den nya typen som fick littera
H3 i enlighet med Trafikfrvaltningen Géteborg Stockholm
Givle (TGSG):s litterasystem. B]J bestillde mellan dren 1912
och 1916 ytterligare sex H3-lok. Dessa skiljde sig fran de fyra
forsta loken genom att de forsetts med yttre motvevar i stillet
for inre excenterskivor samt genom att l6pboggin framflyttats
200 mm s att boggins centrum befann sig rakt under skor-
stenen, varigenom lokens utseende méhinda forbattrades. De
nya loken var dessutom nigot lingre.

Det BJ nirstdende jarnvigsbolaget Gefle Dala Jirnvigs AB
(GDJ), tillika medlem i TGSG, képte 1913 ett H3-lok frin
Motala. Loket, GD]J 71, var av samma typ som den nyare ver-
sionen av BJ:s H3-lok, sd nir som pa att GD]J-loket var nigot
ldttare samt hade rak sotskapsfront. Det drdjde sedan fem ar
innan GDJ gjorde nista inkép av H3-lok, men denna ging
koptes fyra lok, 72—75. Avslutningsvis képtes ytterligare ett
H3-lok, nr 76, 1927. De nyare loken, som samtliga kdptes
frin Falun, skiljde sig frin det Motala-tillverkade nr 71, ge-
nom att de hade tv4 fonster i hyttsidorna i stillet for ett.

Ar 1919 ombildades TGSG ill Trafikférvaltningen
Géteborg Dalarne Givle (TGDG), vars frimsta medlem-
mar var BJ, GDJ och SDJ. Det sistnimnda bolaget, Sédra
Dalarnes Jirnvigs AB (SDJ), anskaffade ocksd H3-lok, ge-
nom inkdp av 3 stycken frin Falun si sent som 1929. Loken
som kallades SDJ H3 17—19, var helt lika GD]J:s Falu-tillver-
kade H3-lok.

Under aren genomgick GDJ:s och SDJ:s H3-lok i stort sett
samma forindringar som pd BJ:s, t.ex. uppsattes pd samtliga
en rokuppdrivarskirm av BJ:s modell.

Stockholm Westerds Bergslagens Nya Jirnvigs AB (SWB)
behévde, liksom BJ, forbittra sin persontigspark omkring
1910. SWB-loken &verensstimde med BJ:s dldre H3-modell
men saknade lutningen pd pannskdpsfronten, som dessut-
om var forsedd med en mindre gjuten lucka. Ar 1915 képte
SWB ytterligare 3 stycken H3-lok och 1931 satte SWB:s verk-
stad i Tillberga samman ett nytt H3-lok (SWB 56/S] 1687).
Samtliga lok forsigs med sluten hytt 1931-1936. Den andra
pitagliga ombyggnaden, vad utseendet betriffar, foretogs i
bérjan av 1940-talet d& samtliga H3-lok fick rokuppdrivar-

skidrmen pa skorstenen ersatt med stora platskirmar.

Det enda jirnvigsbolag utanfor TGSG/TGDG, som anskaf-
fade H3-lok, var Helsingborg Hessleholms Jarnvigs AB (HH]J),
som 1915-18 inkdpte 3 stycken vilka motsvarade B]J:s nyare
modell, sinir som pé sotskdpsfronten. Nagon rékuppdrivaran-
ordning sattes ¢j upp. (HH]J 22 inbyttes 1937 frin BJ.)

Loken overtogs av Statens Jirnvigar (SJ) som littera A6. 1
slutet av 1940-talet hade SJ sammanlagt 31 stycken Aé-lok, det
storsta antal £.d. EJ-lok av samma typ som SJ ndgonsin dverta-
git. Med sitt moderata axeltryck pd 12-13 ton och sin dragkraft
pa 7,5 ton kunde ett A6-lok framfora relativt tunga persontig
pa linjer med svag underbyggnad. Under 1950-talet borjade As-
trafiken i sodra Sverige tonas ned i samband med leveransen
av Si-loken. Vidare borjade SJ att ersitta loktdgen med mo-
torvagnar och i de fall loktdgen beholls ersattes dngloken med
diesellok (nylevererade T43-lok och omplacerade T41-lok). Vid
arsskiftet 1962/63 var samtliga A6-lok tagna ur drift.

Se dven sista kapitlet "Ombyggnad pi SJ”.

Overtogs av SJ Ursprunglig Tillverkare
forvaltning

Nr Ar Bolag Nr Verkstad Nr Ar
1541 1940 HHJ 19 Motala 536 1915
1542 1940 HH)  *| 20 NOHAB 1103 1916
1543 1940 HH)  *| 21 Falun 249 1918
1544 1940 HHJ 22 Falun 223 1916
1687 1945 SWB *| 56 SWB 1 1931
1688 1945 SWB 57 NOHAB 958 1910
1689 1945 SWB *| 58 NOHAB 959 1910
1690 1945 SWB 59 NOHAB 960 1910
1691 1945 SWB 60 NOHAB 961 1910
1692 1945 SWB 68 NOHAB 1054 1915
1693 1945 SWB 70 NOHAB 1071 1915
1694 1945 SWB 71 NOHAB 1072 1915
1785 1948 BJ 59 NOHAB 953 1910
1786 1948 BJ 60 NOHAB 954 1910
1787 1948 BJ 61 NOHAB 955 1910
1788 1948 BJ 62 NOHAB 956 1910
1789 1948 BJ *| 63 NOHAB 988 1912
1790 1948 BJ 64 NOHAB 989 1912
1791 1948 BJ 69 Motala 492 1913
1792 1948 BJ *| 70 Motala 493 1913
1793 1948 BJ *| 84 Falun 224 1916
1794 1948 BJ 86 Falun 226 1916
1795 1948 GDJ 71 Motala 494 1913
1796 1948 GDJ  *| 72 Falun 254 1918
1797 1948 GDJ 73 Falun 255 1918
1798 1948 GDJ 74 Falun 256 1918
1799 1948 GDJ 75 Falun 257 1918
1800 1948 GDJ *| 76 Falun 339 1927
1801 1948 SD)  *| 17 Falun 350 1929
1802 1948 SDJ  *| 18 Falun 351 1929
1803 1948 SD)J 19 Falun 352 1929

* = dekaler for dessa loknummer medféljer byggsatsen

Alla lok slopas 1973 och skrotades 1975. Nr 1541 kdptes av Helsingborgs
Veteranjarnvagar (HVJ), nr 1687 och 1689 togs om hand av SWB-mu-
seiférening och 1801 dvertogs av GDJ Jarnvéagsklubb. Nr 1793 gick till
Jarnvagsmuseum i Gavle.



G BYGGSATSEN s

BYGGSATSEN BESTAR Av monterade delar, etsade delar,
gjutna delar, div. trdd av olika slag, dekaler, motor och hjul.
Dekaler och vissa delar ir specifika for den trafikforvaltning
(BJ, GDJ, HHJ, SDJ eller SWB) du valt som forebild till
ditt lok. Nagra storre ombyggnader genomgick inte loken,
annat in att tendrarnas kolutrymme pabyggdes, sandboxarna
flyttades frin gingborden till en kombinerad sand- och
dngdomskapa, vakuumbromsen utbyttes mot tryckluftsbroms,
sma rokuppdrivarskirmar uppsattes pa skorstenarna, samt att

fotogenbelysningen utbyttes mot en gasljusbelysning.

Allmdnt

I princip 6verensstimmer byggsatsen med lokens utseende pd
1940-talet, dvs. BJ:s lutande pannfront pa de forsta modeller-
na finns inte med. Vill du efterlikna nagot speciellt lokexem-
plar eller nigon annan tidsepok sd far vi hinvisa dig till vidare
egna studier.

En sak du tidigt bor bestimma dig for dr om du skall bygga
ett hoger- eller viinsterkirt lok. (B] och SWB var hogerkorda,
de andra férvaltningarna vinsterkorda. SJ byggde om de flesta
till vinsterkorda.) Paverkar t.ex. var bromsveven (13b), dérren
till gdngbordet (29) och omkastarstingen (55) skall sitta.

Tender

Den treaxliga tendern byggs av etsade och gjutna delar samt
dr utrustad med en vagga pd tvd av axlarna for att fi bra ging-
egenskaper och sikrare stromupptagning.

Motorn skall monteras i tendern. Det finns gott om utrym-
me for en dekoder (ingdr inte i byggsatsen). Lostagbart tender-
lock ger atkomlighet. Se dven tips i tenderbygget om att gora
tenderkapan avtagbar, t.ex. for att littare montera och justera
motor och ev. dekoder.

Lokéverbyggnad

Byggsatsen innehaller bl.a. panna i firdigrullad och 15dd et-
sad missingspldt. Denna skall detaljeras av dig samt att hytt
och gangbord med sina etsade och gjutna delar skall monteras.
Hytt och en del andra detaljer ir specifika for den trafikforvale-
ning du valt att illustrera. (Observera att denna byggbeskriv-
ning dock omfattar samtliga forvaltningar, s lis noggrant.)

Lokchassi

Byggsatsen ir ett helt nytt koncept innehallande ett firdigt
och mekaniskt fungerande lokchassi. Det dr byggt i missing
av flexichassi-typ (balanserade axlar for goda koregenskaper
och strdmupptagningsformaga) komplett med hjul, koppel-
stinger och vixelldda samt 16phjulsboggi.

Lokchassit skall detaljeras av dig, dvs. detaljer som plogar
och liknande ir inte monterade.

Dekaler och féirg

Dekaler och tillverkningsskyltar levereras for den trafikforvale-
ning du har valt (samt i SJ-utférande). Det finns flera uppsite-
ningar loknummer med i byggsatsen.

Lis igenom byggbeskrivningen dtminstone en (1) ging.
Det finns ett antal val som skall gras.

Hogerkort lok.

SWB 71, Kolbick

Samling: Sveriges Jirnviigsmuseum



Stycklista

Antal Benimning Anmirkning Antal Benimning Anmirkning
1 st Mekaniskt monterat lokchassi 2x30cm Missingstrdd, 0,4 mm
(med lokhjul, vixellida, flexichassi) (ror till sotskdpet, sandror, handricken)
1 st Rullad och 16dd panna 1x30cm Missingstrad, 0,5 mm
1 st Etsplat 0,7 mm (lokdelar) vald forvaltning (arigr.or)
1 st Etsplit 0,7 mm (tender och hytt) 1x15cm Massmgstread, (,),’7 mm
(isolerade dngror)
1 st Etsplat 0,3 mm > Soddeancdi ——
1 st Etsplat 0,3 mm vald forvaltning * exkantcistanser tit tendetvaggan
. . 4st Skruvar till tendervaggan

Ist Strémupptagningsbleck

R 2 st Distanser till tendervaggan, L=7,5
1 st Verktygslador

A . . 3 st Tenderhjul med axel
1 st Skyleplc vald forvaltning
. 4 st Distanser till tendervaggans hjul, L=3,4 mm
1 st Vevstaksplat
1 st Spetslagrad hjulaxel till tendern
1 st Dekalark vald forvaltning . A . .
1 st 2 mm gingad sting till tenderboggin
(48) Skorsten, 1 st SWB / vriga 1st Motor
74) Luftpump, 1 st 1 st Kardanaxel + silikonslang + 1,5 mm sting
(75) Lufttankar, 1 st (HH]J enbart 1 st) SWB /HH]J / 1 st Tyngd
BJ, SDJ, GDJ 2 st M2-mutter fér lokchassit, missing

(78) Handrickshéllare, lingt skaft, 6 st 2t M2-skruv for lokchassit, 8 mm
79 Handrickshallare, kort skaft, 20 st 2 st Anslutningstridar motor—kontaktbleck—Pilz
(80) Sotningsventil (blister), 1 st 2 st Nitar till yttre motvevar ¢j SWB
(81) Sand- och angdom, 1 st
(82) Sikerhetsventiler, 1 st
(83) Avstingningsventil, 1 st
(87) Lykeor, 1 st
(88) Tryckluftslangar, 1 st
(89) Buffertar, 1 st
(94) Angvissla, 1 st

OBs — P4 de levererade etsplitarna saknas ett antal delar efter-
som lokchassit delvis 4r monterat. De monterade delarna i

vare sig numrerade eller medtagna i dessa listor.

OBgs — Etsplatsbilderna ar rensade fran allt utom detaljer ochl
styrstift (som skall kapas vid inlodningen) pa detaljerna. S§
klipp inte bort fér mycket!

Gjutdelar



M)
X)

Nr

Loket
(30)
(32)
(71)
(72)
(73)
(64b)
(65b)

Loket
(12)
(26)
(27)
(84)
(85)
(86)

Etsplat 0,7 mm (vald férvaltning)

Monterade delar
Delar som ¢j skall monteras

Benimning Anm
Inre buffertbalk, 1 st dvriga
Inre buffertbalk, 1 st SWB

Omkastarstyrning, 2 st

Lagerbock till omkastarsting, 2 st
Omkastarstang, hdger resp. vinstervariant
Sotskapsfront, gingjirn

Sotskdpsfront, bottenplit

Etsplat med koppelstdinger etc.

Stangkoppel, 1 st
Koppelsting utsida, 2 st
Koppelsting insida, 2 st
Motveyv, 2 st
Excenterstang, 2 st

Motvevslopning, 2 st

(91)

Etsplat 0,7 mm
Nr Benimning Anm
Tendern
(1) Bottenplat
() Rambalkar, 2 st
3) Buffertbalk
(4) Frimre fjaderpaket, 2 st
5) Bakre fjiderpaket, 2 st
(6) Konsoler, 6 st
(7) Bromsoksarmar, 4 st
(10) Bromskonsol, vinster, hoger
(11) Ramsidor boggie, vinster, hoger
(100)  Hivarm till bromsvey, 1 st
(101)  Hivarm till bromsbom, 1 st
(102)  Bromsbom, tender, 1 st
Hytten
(53) Runda fénsterramar, 2 st
Loket
(49) Panngavel
(59) Mittre pannstdd
(64a,c) Sotskapsfront, gangjirn
(65a,c) Sotskapsfront, bottenplat
(70) Frimre fjiderpaket, 2 st
(75) Stillning lufttank, 2 st HH]J

Bromsbom, lok, 1 st



Etsplat 0,3 mm
M) Monterade delar
X) Delar som e¢j skall monteras

Nr Benimning Anmiirkning

Tendern

(8) Lagerboxar, 6 st

(13) Tenderlingsida, vinster, hoger
(14) Bakre tendergavel

(15) Frimre tendergaveln

(16) Langa tenderfotsteg, 2 st

(17) Korta tenderfotsteg, 5 st

(18) Frimre tenderfotsteg, 4 st
(20) Fotstegsram

(21) Tenderlock

(22) Vattenlada

(23) Lock till vattenlida

(25) Ram pa kolboxen

99) Bromsvev ej SWB

Gangbordsdérr, vinster, hoger
Hyttak
Taklucka

Vindavvisare, 2 st

j

Tickpldt [6phjulsboggi, 2 st

Bakre stinkskirm, 2 st

Frimre stinkskirm vid gardjirn, 2 st
Frimre motvikt, stor, 2 st

Bakre motvike, liten, 4 st

Stodprofil dill frimre gangborden, 2 st
Gangbord, dverdel

Hjulhussvep, 2 st 4ven annan plit
Pannstod

Pannsidostod, 2 st

Sotskapsplat

Tryckflins, 2 st

Frimre eldstadsgavel

Sotskédpsfront, gingjirn
Sotskapsfront, nitad ramplét
Sotskapsfront, luckfront

Lésratt p4 pannfronten
Handrickeshallare, verantal finns dven gjutna
Plogar (delas ¢j fére montage)

Stege, 2 st

Rékuppdrivarskirm

‘h
i
>
o}
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Etsplat med verktygsldador
Verktygslada, 2 st




Etsplat 0,3 mm (vald férvaltning)
Nr Benimning Anmiirkning
Hytten

9) Tender, bakre fotstege, 2 st
(40) Géngbord, underdel

(43) Hjulhussvep, 2 st 4ven annan plit
(51) Hyttsidor
(52) List under fénstren SDJ

(54) Rektanguldr fonsterram sida, 2 st SDJ: 4 st
(55) Rektangulir dérram sida, 2 st SWB

(58) Taklist SWB

(60) Fotsteg till gingbordet, 2 st

Loket

(19) Hyttfotstege, 2 st SWB

(28) Buffertbalk, yttre del dvriga
(29) Buffertbalk, yttre del SWB

(31) Buffertbalk, inre del

(36) Tickplic vid 16pboggin, vinster, hoger
(66a,c) Sotskapslucka, nitad ramplat

(67¢)  Sotskapslucka, luckplat

(68a,c) Sotskapslucka, luckfront

97) Stor rokskirm, 2 st SWB
(98) Stod stor rokskirm, 2 st SWB

HHEJ+BJ 31, .
Rev 6 —

SWB Rev6



Skyltar (vald forvaltning)
Lokskyltar for resp. privatbanan och SJ.
Tillverkarskylt samt vikeskylear.
(Oss —Endast bestilld forvaltning + SJ levereras.)

viktskylt tendern,
viktskylt loket

Dekaler (vald férvaltning)
Dekaler for resp. privatbanan och SJ.

(OBs —Endast bestilld forvaltning + SJ levereras.)

B4 E3I M bk ET 7o 1715 1M ogTas
44 B3 0 8% &3 TO

24 5% 70 B4 B3 Th

I'da L'Rd Vil

34 EX O Ak &% TO s PRI s
B4 3 70 =4 B TO W Mo
Be &3 7w 8% &3 T S] 8]

ArEdl rr.l;
[LLLLLE )

- 3 ] i H »
PTAPE AN At rr Tze (- I

6 EJiEi

.. ?I‘l nhom i-i n ﬁ""—

20 21 Zo 2 E'I z] lanx 1edr

[HERNITT]
o m ey D
w2 oxon 221, L.

Il 2 2 o8y B e i
0 2 I 2 . .

= = = = 5]5]

HE-HH] EERALEH & ni.-.l.ll. Hl.llillilill el e TS

17 I:] 17 18 I IECY o=

17 18 17 1 M
(LTI ]

I7 18 17 186 o s
17 12 17 18 I3l s

I 18 17 1 v omso
205 TR T I TR . |

Hi S swraen s ittt S0 THD

56 58 5§ 53 E B!t
56 28 %6 %8 & b . :::: :::
EE 58 E§ KB E g I
5B GB 5B S8 W g ! ke ini
6 %8 E& fm b7 ma

s 56 58 58 o0 ' 5]

- Cladided o mld¥Us UELiid
rz-twe T |||||||||'||||||||||m




Gl BYGGBESKRIVNING s

ENNA BYGGBESKRIVNING AR en foreslagen byggordning.
Beroende p& din egen vana eller dina egna l6sningar
(t.ex. en losstagbar tenderkdpa) si fir du se detta som en

hjilp pa vigen.

Allmdint

Lis igenom byggbeskrivningen noga innan du bérjar. Det
finns ett antal olika alternativ som du redan frin bérjan maste
ta stillning till. Mest beroende pa vald férvaltning men ocksa
pa den lokindivid eller den tidsélder du vill efterlikna.
* Om inget annat sigs, bocka en detalj mot bockanvisningar-
na, dvs. bockanvisningen kommer pa “insidan”. Forstirk-

ningslod alltid alla bockningar!
* Borra upp hél for styrtrddar med 0,4 resp. 0,8 mm borr.
e Se till att bitarna har god passform utan spinningar.

o Tryck ut alla nitar frin baksidan med ett spetsigt foremal
t.ex. en trubbig ndl eller spik. Etsade markeringar finns.

Bakre buffertbalken (3), Bakre tenderfotstegen (9),
Hyttfotstege (19), Fotstegsramen (20), Vattenlddans si-
dor (22), Frimre buffertbalken (28, 29), Undre ging-
bordsdelen (40), Pannstédet (44), Hyttsidor (51) och
slutligen Sotsképsplaten (66, 67).

Olika antal nitar beroende pa vald forvaltning (se texten).

* De fisttradar eller styrstift som finns kvar pé bilderna pa
etsplatarna fir énte klippas bort.

e Klipp bara loss detaljer for ett moment i taget!

Verktyg som underldttar

Som vanligt giller att du fdrutsitts ha de vanligaste tingerna,
filarna etc. for att gora bygget. Men, det finns nagra verktyg
som kan vara extra bra att ha:

* HjULAVDRAGARE, fOr att pd ett sikert sitt ta av en hjultallrik
pa 16phjulen infér malningen och for att byta axel pé tredje
axeln i tendern (annars s héller du axeln med en ting och
vrider, ej vickar, av hjultallriken).

* HjuLskRUVMEJSEL, for att lossa drivhjulen. Finns att kdpa
hos Hobbyexperten eller si tillverkar du en sjilv, t.ex. med
en slits mitt pd bladet pa en sparskruvmejsel (hjulaxeln).

Nrtstans, for att frin baksidan trycka ut de markerade ”ni-
tarna” pa ett antal platar, dels fir nitarna samma utseende,
dels undviker man att trycka sonder platen. Ett alternativ dr
en liten pelarborrmaskin, en trubbig rund stilspik och ett
mothall av bly eller dndtri.

* HyuLpRrEss, for att pd ettsikertsdct dtermontera hjultallriken.
Alternativ dr en svarvchuck och att pressa med dubbdockan,
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en liten pelarborrmaskin eller ett maskinskruvstycke (back-
arna mdste sluta mot varandra). Man kan anvinda en plat
med ett hl for att fi plats med en axel.

Lodteknik
Olika 16dtekniker kan komma till anvindning. Ju fler 16dtek-

niker du behirskar, desto littare fir du ett bra resultat.

¢ Frxera LODSTALLET med krokodilklimmor och limklimmor.

e Lrren LOpKoLv med fin spets, ca 50 W. Girna 1dstation.
Anvinds for sma detaljer.

* STOR LODKOLV med stor spets, ca 100 W. Anvinds d& ytor
skall 16das ihop.

* Liga. Gasbrinnare finns hos Claes Ohlson eller Biltema
19-714 (37:—) eller 19-738 (198:—) laddas med cigarrett-
tindargas. Anvinds pa stora ytor och pa tjockt gods. Virm
med svepande rérelse. Undvik punktformig uppvirmning.

* MOTSTANDSLODNING. Aggregatet dr visserligen dyrt, men
l6dformaga och resultat férbittras visentligt. Genom att
anpassa effekten kan allt frin sma detaljer i 0,3 mm plac till
massiva missingsbitar [6das. Speciellt lite dr punktformiga
16dningar, men iven stringformiga lodningar i lite tjock-
are material. Vid stringformig 16dning av tunt gods, t.ex.
fonsterramar mot hyttviggen, bér man ha en remsa nysil-
ver- eller missingsplat som skydd mellan godset och kol-
elektroden. D4 fordelas virmen éver en storre yta och inga
brinnmirken uppstar pd det tunna materialet.

Tennpasta och tenntrad
Nir stdrre ytor skall 1odas dr det limplige att anvinda en
tennpasta, som bestdr av finkornigt tenn och ett flussmedel.
Fértunna tennpastan med ndgra droppar K-sprit eller vind-
rutespolarvitska (isopropanol). Pensla pa tennpastan och lat
losningsmedlet avdunsta innan du ldder. Outspidd tennpasta
kan med fordel anvindas vid 16dning av smadetaljer.

¢ TENNPASTA.
¢ HARTSFYLLD TENNTRAD med diametern 0,4 mm.
¢ HARTSFYLLD TENNTRAD med diametern 0,7 mm.

o FLussMEDEL/LODVATTEN t.ex. Effekto 1 eller fosforsyra,
skall alltid utnyttjas vid anvindning av tenntrid.



Aterstar att montera
« Bromsveven och bromsutrustning.

- Skyltar pa bakgaveln.

« Verktygslada(-or), skall sitta bredvid (pa
Omse sidor om) vattenladan.

« Tackning av bransleforradet (halet).

- Extra detaljering med vattenkikar pa
langsidan, 3 st till hdger om fotstegen.
(ExTRA DETAUERING, medfdljer ej).

Ldgg speciellt mdirke till
. Overkantens utformning.

» Handrackenas infastning (framre hand-
racket skall sitta med handrackshallare).

« GOr du kdpan eller tenderlocket 16st sa
kan du lattare gdmma anslutningar och
dekodermontage nere i tendern.

- Montaget av fotstegsramen (vanligast).
Se texten for varianter och SWB.

« Bakre buffertbalkens utrustning.
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Tendern * Borra upp centrumhilet i frimre fjiderpaketen (4) och
motsvarande hil i rambalken (p& den rambalk som inte re-
Tenderchassit

¢ FOR SLUTEN HYTT (SWB):

o Frimre kanten pd bottenpliten (1) skall kapas i den
markerade skiran, den kortsida utan nitar.

Oss — Det ir ingen bockanvisning, bottenplaten skall
aldrig bockas nagot, bara kapas for SWB:s slutna hytt.

* Lod fast rambalkarna (2) pa bottenplaten (1).
o Tryck ut nitarna pa buffertbalken (3) och 156d fast den.

* Bocka gardjirnen (i bakkanten) i en utdragen Z-form inét
sd att avstinden mellan gardjirnen blir ca 14 mm. Forstirk-
ningsldd i bockningarna.
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dan har hélet gingat) med en 2,0 mm borr.
* Borra upp hélet f6r den bakre hjulaxeln ill 1,5 mm.

¢ Fortenna baksidan (anvind lite tenn) av det frimre (4) och
det bakre fjiderpaketet (5). Stick upp fisttridarna i mot-

svarande hél i bottenplaten.

e Linjera upp hdlen pd fjiderpaketen mot motsvarande axel-

hal i rambalken:
o En oljad stalskruv i det forgingade hilet.
o En tandpetare (eller oljad axel) for de andra hilen.

o Fixera bitarna med klimmor (klidnypor).

* Lod fast fjiderpaketen men inte fisttradarna, som klipps av

ovanfor fjiderpaketen och dras ut.



¢ Lod fast konsolerna (6) i ramsidorna och bottenplattan.

 Lod fast de fyra bakre bromsoksarmarna (7) i bottenplat-
tan. Bromsblocken sitter bakom de tvd bakersta hjulen.

* Bocka ihop lagerboxarna (8), 6 st behévs men det finns en
extra pa etspldten, och 16d fast dem. Bockningen sker avigt,
dvs. etsskiran for vikningen skall vara utdt. (Den lilla lip-
pen pé lagerboxens bottenyta skall passas in i motsvarande

hal nere pd rambalken och 16das bakifran.)

Hopuikning och montering av lagerboxen

* Tiryck ut nitarna pa den bakre fotstegen (9). Lossa det dvre
steget och 16d fast det. Bocka upp det nedersta steget och
forstarkningslod i bockningen. Lod fast den monterade ba-
kre fotstegen i ramen.

g

L - -
Montering av den bakre fotstegen

* Lod fast bromskonsolerna (10) enligt figuren pd foregien-
de sida. Det finns en hoger- och en vinstervariant.

e Fundera pa vilken koppel du vill anvinda och gér nédvin-
diga anpassningar i buffertbalken och bottenplattan.
Hjulvaggan och bakre hjulaxeln

* Anvind ndgon form av hjilpmedel nir du hanterar hjulall-
rikarna, se tidigare under "Verktyg som underlitrar”.

* Byt den bakersta hjulaxeln till den spetslagrade axeln.

e Skruva ihop hjulvaggan bestdende av ramsidor (11) och
5 mm sexkantdistanser. Sitt det pé ett plant underlag inn-
an skruvarna dras at.

* Montera hjulaxlarna med sina
distanser.

Dilanzer L=25 mn

Zexinl-

¢ Kontrollera att det inre avstin- i

det mellan hjultallrikarna ir
14,3 mm (anvind helst spér-
mitt). Justera vid behov. Dra
aldrig i en hjultallrik, hall fast
axeln med en ting och vrid hjul-
tallriken med fingrarna.

Hjulvaggan

* Lod en nedatpekande skruv eller stang i det frimre halet i ten-
dergolvet. Anpassa lingden sd att dels tendervaggan gar fri,
dels att du kan f3 in stdngkopplet (12) utan problem.
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* Suromupptagningen sker pa alla hjulen.

o Léd pé en anslutningstrdd pd varje stromupptagnings-

bleck enligt bilden nedan.

Oss — Tink pa att anvinda olika firger och senare att
anvinda samma firger till loket!

o Limma blecken pa en tunn plasticardbit (eller anvind
tunn dubbelhiftande mattejp) som ligger under hela
ytan mot bottenplattan f6r att undvika kortslutning.

——

Stromblecken fiists pa ett isolerande skikt

o Stromupptagningsblecken skall sitta 1,5 mm frin ram-
balkarna enligt figuren nedan.

Stromupptagningsbleck

* Nedanstiende bild visar hur hjulvaggan monteras med dis-
tanser (L=7,5 mm) for att hilla den i centrum. Centrum-
halen i hjulvaggan brotschas s att den blir littrorlig.

Vaggan och tredje axeln pa plats

* Sturomupptagningsblecken skall spidnnas sa att hjulen rullar
s litt som mojligt men dndd med sikerhet tar upp strém.

Tips — Ar det svirt att fi lagom spinn pi stromupptag-
ningsblecken si finns det utrymme i tenderkdpan att ligga
in blyplat for mer tyngd. t.ex. pd insidan av langsidorna.



Tenderkdpan
¢ FOR LOK MED SLUTEN HYTT (SWB):

o Tendersidorna (13) pa tendern kapas efter den frimre
vertikala nitraden.

7. irdskiviornag kapss bot

’/ 2. Lamna kvar styrhalen
- ’rf' "I . S

Argiirder for SWB

* Ovankanten pi tendersidorna (13) och bakre tenderga-
veln (14) skall rundas utdt (rundningen skall ansluta dill
frimre gavelns "vingar” pa tendern). Gér detta dver en tri-
bit som slipats rund eller som bilden visar éver en metall-

skena som bockats med en mjuk rundning (tejpbitar fixerar
biten). Anvind inte verktyg utan bara fingrarna!

Rundning av tenderplitarna

Tirs — Om fingrarna "inte ricker till” sd anvind en tribit
som hjilp vid formningen. Dra den fram och tillbaka lings
bockningszonen. Minga drag med litt tryck!

Lod fast frimre tendergaveln (15) i bottenplaten.

1rs — du kan gora tenderkapan avtagbar i stillet for a
T du kan gora tenderkap tagh tillet for ate
gora tenderlocket 13st (som grundkonstruktionen ir):

o Lod inte tendersidorna mot bottenplattan utan anvind
den bara som styrning.

o Lod i stillet fast tvé stycken 1x3 mm missingsbalkar pa
insidan av frimre och bakre tenderviggen.

o Ett borrat hil men en 16dd missingsmutter i varje balk
ger fiste for skruvar underifrin genom motsvarande bor-
rade hil i bottenpliten.

Passa direfter i ordning in ldngsida (13), bakre tenderga-
vel (14), andra langsidan (13). Lod fardigt.

Lod fast ett langt fotsteg (16) underst och ett kort fot-
steg (17) dverst pa varje tendersida.

* Lod fast tre korta fotsteg (17) pé bakgaveln.
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¢ VID SLUTEN HYTT (SWB):

o Tryck ut nitarna pa hyttste-
gen (19). Lod fast lsa fot-
steg (18) pa hyttfotstegen (19),
som i sin tur 16ds under hytten
i gingbordsplitarna (ndr dessa
16tts ihop lingre fram i byg-
get).

Hyttfotstege monterad pi loket

* VID OPPEN HYTT:

- 2 Lod fast de fosa
- fotstegen

~ 3 Wik up cal fasla
“nlelegat

Fotstegsram

o Lod fast fyra fotsteg (18) pa fotstegsramen (20). Bocka
fotstegsramen och 16d den
sedan lingst ner (ovanfor
bottenplattan) pd frimre
tendergaveln (15).

Tips — Pa vissa lok kan
man se del av fotstegsra-

2. Bocka och
i fmst

men med sina fotsteg fast-
satta direkt under hytten.
Men, hoger del sitter pé
vinster sida och tvirtom,
dvs. bigen gar framat.

Framatviind och kapad fotstegsram
* Vik upp kolboxramens stédflikar pd tenderlocket (21).

Tips — Lod spillbitar pd undersidan av tenderlocket, snett
over hornorna pé det stora halet Det ger stod f6r en ”plugg”
med kolimitation eller ved.

* Tryck ut nitar, bocka och
16d vattenliadans (22) sid-
or. Gor ett handtag av
0,4 mm missingstrid och
anvind det som styrning. e
Lod locket (23) ovanpa s

Al = Ee = T ol o |
Femlagal(] - 215 ceked
: ﬁ Jeona EeaEn

vattenlddan (se bilden). & =il
Lod hela vattenladan pa S Racka wh P lemfzor
tenderlocket (21). Foad lizlian

Vattenlidan



* Bocka och 16d ihop verktygsladan (24). Locket kan l6das
separat for bittre passform. Forebilderna kunde ha en eller
tva verktygslador, vanligtvis bredvid vattenladan.

* Ramen p4 kolboxen (25) har 8 st stdindare med 6glor ige-
nom vilka en 0,4 mm rickestrid skall dras. Vrid stindarna
90°. Dessa stindare sitter i de flesta fall vertikalt.

e Vertikalt utférande:

o Stick triden genom alla 6glorna. Fatta med en ting vid
ramens bockanvisning 6ver bide ram och trdd och bocka
bada samtidigt. Fixera triden med en mycket liten 16d-
pirla i varje 6gla.

Bockning av vertikalt kolboxriicke
¢ Horisontellt utférande (t.ex. pA HHJ 21 och SWB 56):

o Bocka ramen. Bocka ut rickeshallarna pé sidorna, klipp
bort rickeshéllarna pa baksidan. Trad tridar genom 6g-
lorna och fixera med en liten 16dpérla.

Horisontellt kolboxriicke

o Sitt dit tenderlocket genom att forst trd in bakkanten med
sina styrklackar i styrskarorna pa bakre tendergaveln och se-
dan “snipper” du bara locket pa plats. Tendersidorna kom-
mer att bigna uc litet s4 att langsidans styrklackar kommer
in i sina styrskdror.

Drivpaketet

Drivpaketet bestdr av motor, kardanaxel och en bit silikon-

slang som i sin tur férbinds med vixellidan. Motorn skall

ligga i tendern. Motorn ir antingen en Mashima eller en

Maxxonmotor (tillval).

* Montera stingkopplet (12) mellan lok och tender tempo-
rirt med en 16s mutter. Det skall sitta direkt under bakre
skruven som haller ihop lokchassi och lokéverbyggnad.

Sitt tendern (skruven) genom slitsen i staingkopplet.

Still enheterna pé ett plant underlag, helst ett rake spar, for
att linjera upp drivlinan.

* Motorn fists i botten pa tendern si att den ligger i hilet pa
tenderlocket (Maxxonmotorn sticker upp nigot).

Tips — Enklast och limpligast med dubbelhiftande skum-
tejp (Clas Ohlson 36-1004). Detta ger en viss rorlighet och
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ddmpning av ljudvibrationer. Eventuellt kan du behéva
justera hdjden pd motorn med hjilp av mellanligg av t.ex.
plasticard s att motoraxeln linjerar med vixellddans axel.

 Kardanen monteras pd motoraxeln.

* Kardanens andra dnde fists i silikonslangen med hjilp av
en bit 1,5 mm sting. Avpassa slanglingden si den vil gir
pa vixellddans ingdende axel.

* Anslut kablarna till motorn. Félj tillverkarens anvisning pa
hur en dekoder skall kopplas in om du anvinder en sidan.

(Dubbelhiftande skumtejp kan halla fast dekodern.)

Kardanaxel och kabelanslutningar
(man kan dven se extra vikt pa sidorna och i taket pa hytten)

Bilden visar dven lokéverbyggnaden monterad
* Provkor och se att drivningen fungerar vil.

* Den frimre koppelstingen skall dubbleras pd utsidan (26)
och den bakre pd insidan (27).

o Tag loss koppelstingerna pa ena sidan av loket genom
att skruva av muttrarna (bussningarna).

o Lod pa de 18sa koppelstangshalvorna for att gora tjockle-
ken korrekt.

* Atermontera koppelstingerna. Upprepa pi andra sidan.

* Provkor nu igen for att se att inget kirvar.

Demontering av lokchassit
for detaljering och malning

Lokchassit levereras monterat och mekaniskt testkdrt men
for att detaljering och mélning méste det delvis demonteras.
Foljande arbetsging rekommenderas:

e Skruva loss 16phjulsboggin och drag av léphjulen pa ena
sida sa att axeln med det andra hjulet kan dras ut. Anvind
en hjulavdragare eller hall fast axeln med en tng och vrid
forsiktigt av hjulet.

Tips — du kan komma 4t att 16da fast nitplaten (36) och se-
dan (hand)maéla med hjulen kvar. Ev. maste du lossa skru-
ven i ramsidan for att fa dit pliten.

* Lossa hjulmuttrarna pa det frimre drivhjulet pi bigge si-
dorna med en s.k. hjulskruvmejsel. Observera att missings-
distanserna vid atermonteringen skall sitta pa yttersidan av
rambalkarna. Dra hjulen mycket forsiktigt rake ut, vrid inte
eftersom det 4r en fyrkantig tapp.

Oss — Lt koppelstingerna sitta kvar eftersom di kommer
ritt drivhjul automatiske att sittas tillbaka pa ritt sida.



o Skruva loss axeln for vixellddsvaggan (haller dven de bakre
drivhjulen) och slipp ner hela paketet vixellida—drivhjul
med koppelstingerna sittande kvar. (Vixellidan kan pen-
selmalas med hjulen kvar.)

Oss — Mila inte pa rorliga delar!

e Dra it alla skruvar i ramverket och i vixellidan. Dom kan
ha lossat nagot i hanteringen. Skruvarna maste ldsas med
tex. firg (sker ju automatiske nir du mélar) eller lisvitska
(vdlj en som inte laser allt f6r hart).

Detaljering av lokchassit

Buffertbalken
o Tiyck ut nitarna pi frimre buffertbalkens yttre del (28).

P34 lok med sluten hytt (SWB) anvind annan yttre del (29).
Oss — Lok fran HH]J har fler nitar pé plit 28.
* I modell byggs balken upp med buffertbalksdelarna (28-

30-31) som fortennas och 16ds samman.
Tirs — Kantldd forst nir du satt delarna pa plats.
SWB har en massiv buffertbalk (29-32-31).
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Buﬂértbalkem uppbyggnad
e Tridd buffertbalken pa pinnarna pa rambalkarna och 16d

fast. Som du ser ir buffertbalken 0,3 mm hogre 4n rambal-

karna. Géngbordet skall fylla ut denna nivéskillnad.

Rambalkarna
* Fortenna och 15d fast I6phjulsboggins tickplatarna (33).

* Bocka ut gardjirnen si att det blir 12,0 mm mellan dom.

* Boj bakre och frimre stinkskidrmarna (34, 35). Den frim-

re har en avfasning f6r att passa vid gardjirnen.

* Rikta upp tickplaten (36) mot gardjirnen och stinkskir-
men (35). Fortenna och 16d fast tickplaten pa rambalken.

Obs — du kan behova lossa skruven i rambalken.

Tips — Anvind stinkskdrmarna som har tre styrstift for att
rikta upp platen.

* Lod fast stinkskirmarna (34, 35). Upprepa pi andra si-
dan.

Tiickplit och stinkskirmar pa rambalken
[bilden visar for tydlighetens skull rambalken 16s)
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¢ Bromsblockshivarmarna bockas ut 90° frin rambalken i
forsta slitsen, forstirkningsléd inne sjilva bockningen.

* L5d fast "sandrér” av 0,4 mm missingstrdd pa baksidan av
bromsblockshidvarmarna for de tva frimre drivhjulen. Tri-
den skall vara ca 15 mm lang och 16ds fast rake i den etsade
anvisning. Detta kan goras innan hivarmarna har béjts ner
(Iictare att komma 4t och att detaljera lokchassit).

Tips 1 — Egentligen ligger sandroren utanfor (i modell kan
de 16das utanpd) bromsarmarna. (Se foton.)

Tips 2 — P4 SWB:s lok drogs bigge sandréren till forsta
drivhjulet. (Se foton.)

Sandningsror
[bilden visar fér tydlighetens skull rambalken 15s)

¢ Bocka ner bromsblockshivarm i andra slitsen och forstirk-
ningsléd dven i denna slits. Armarna skall ga rake ner.

Oss — Alla bromsblockshivarmar UTOM den som sitter
for skruven till vixellidan. (Den slutjusteras nir lokchassit
har atermonterats.)

Mala lokchassit. (Téck for Piltz-kontakterna.)

Sammansdttning av lokchassit efter mdlning

Tryck in hjulaxlarna med [6phjulen i sina hil och #ryck pa
de lossade hjultallrikarna.

OBs — Var noggrann si att hjultallrikarna inte kommer
snett! Anvind en hjulpress eller skruvstycke. Kontrollera
att inre avstdndet mellan hjultallrikarna 4r 14,3 mm.

Montera vixellidan med de bakre drivhjulen:
o Trid upp vixellidan mellan rambalkarna.

o Skruva fast axeln runt vilken vixelladsvaggan vickar.

Montera frimre drivaxeln:
o Skjut in axeln till det frimre drivhjulet.
o Skjut pé distanserna (pa yttersidan av rambalkarna).

o Tryck pa hjulen (passa in den fyrkantiga tappen ordent-
ligt s& blir kvartningen av hjulen ritc).

o Dra fast hjulmuttrarna.

* Dra 4t muttrarna (bussningarna) pa koppelstingstapparna.
Kapa och fila koppelstingstapparna jimns med muttrarna.
(Kanske efter ytterligare en provkorning.)

Oss — Inte pa frimre drivhjulen om du skall montera yttre
motvevar (alla lok utom SWB).

* Limma dit frimre motvikten (38) pa frimre drivhjulet (sit-
ter pi samma sida som koppelstingstappen men forskju-
ten) och bakre motvikterna (39) pa bakre drivhjulen (sitter
mitt emot koppelstdngstappen). (Se foton.)



* Justera den understa birarmen till 16phjulsboggin s3 att
alla I6phjul trycker jamnt mot rilerna. Det fir inte vara ni-
gon tendens till att vrida eller lyfta boggin.

e Stillskruven pa 16pboggin skall justeras si att lokchassit
star vigritct. Fixera med en lim- eller fargklick.
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Biirarm och stiillskruv

Elektrisk anslutning av lokchassit
* Anslut matningarna frin de 6 Piltz-kontakterna pa loket.

OBgs — Vrid den lilla kontaktarmen som sticker ut pa Piltz-
kontakten s att dom motstiende armar pekar 4t olika hall.
Kontrollera att Piltz-kontakten fortfarande rér sig bra efter
anslutning. Isolera med t.ex. en tunn krympslang.

Tirs — Limma en bit Veroboard och anslut ledningar frin
Piltz-kontakterna dir. Forslagsvis pd undersidan eller fram-
kant pa vixellidan men da kan man inte lingre lossa och
slippa ner vixelladan utan att forst l6da loss ledningarna.

Langa (olikfirgade) ledningar ansluter till tendern. Dessa
dras upp i tendern i det stora hélet i frimre tendergolvet.

Tirs — Gor 6verforingen till tendern delbar, t.ex. med en bit
hylslist (for kretskortsmontage ELEA 43-708-05). Limma en
1-polig hylslist pd vardera sidan om stangkopplet, eller an-
vind en 3-polig hylslist (anslut mitten och ena dnden).

Lokoverbyggnad

Lod fast de tva stodprofilerna (41) till frimre gingbordet.

Giangbordsbocken och stodprofilerna

Tips — du kan vicka av det frimre gingbordet (men forst
nir du format det) och 16da fast det direkt mot rambalkar-
na och frimre buffertbalken. Dels far lokéverbyggnaden en
plan undersida (littare act bygga), dels kan det vara littare
att dolja skarven mellan lokchassit och éverbyggnaden.

Fila av framkanten pd gingbordet s att det passar exakt
mot rambalkarna och buffertbalken. Prova!

Ytlod ihop gangborden (40) och (42).
PA LOK MED OPPEN HYTT (DVS. NORMALT EJ SWB):

0 Den 6vre gingbordspliten skall justeras i bakkanten sa
att den blir lika lang som den undre gangbordsplaten.

Tirs — du kan med en skalpell enkelt ritsa 5-6 ginger for
att kapa platen.

Lod fast M2-muttrar i de sexkantiga anvisningarna.

Bocka svepen pd hjulhusen (43), kontrollera att fastpinnar-
na passar i hilen pa gingbordet och 16d sedan svepet mot

hjulhussidan. Lod fast hjulhusen pa gangbordet.

Oss — Hjulhussvepen som har ett hal i sig ir avsett for sto-
det till omkastarstingen. Detta svep skall monteras pa for-
sta drivhjulet pi samma sida som omkastarstingen.

Tryck ut nitarna i pannstddet (44). Borra 0,8 mm hal i
pannstddet f6r de ror och ledningar som skall passera. Vilj
alternativt lige enligt borranvisning pd baksidan. Beror pa
forebilden samt hur och
var luftpumpen sitter.

Bocka ihop pannsto-

det (44) och 15d fast det
pa gangbordet. Bocka
och 16d fast de sma
pannsidostéden (45) pa

resp. sida av pannstodet.

Géngborden

Observera att gingborden bestdr av en under- och en éverdel.
Linjera genomgiende hil noga genom att temporirt sitta i
nagra tridar. Ev. fir dessa tradar [6das loss efter ytlddningen
och héllen borras upp igen vid behov. Anpassa borrdiameter
efter resp. styrstift pd delar som skall monteras!

Pannstod med pannsidostod

* Tiryck ut nitarna pi gangbordets underdel (40)! Tips — Innan pannan monteras kan det vara littare att [6da

fast fjiderpaketet (70) for frimre drivhjulet i sina urtag i
gingbordet. (Se senare bild.) Giller dven detaljerna (71)
och (72) i omkastarmekanismen.

* Forma framinden pa gingbordets underdel si att det pas-
sar pa ramverket. Brja med att bocka mjuke uppat éver en
ca 7-8 mm rundsting och direfter skarpt nedar i skaran.
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Pannan

o Tiryck ut nitarna pa sotskapsplaten (46). Rulla platen, dvs.
lagg den pd ett mjukt underlag (musmatta, tjock dagstid-
ning). Boj den genom att rulla med en 10 mm hard sting
(r6r) fram och tillbaka tills platen passar mot pannan.

radansar

IFIR AT

Sotskdpspliten

e Spinn fast sotskdpspliten pd pannans front med t.ex. en
mjuk koppartrad och 16d fast den (du kan fortenna och yt-
16da den eller sa kan du kantléda den).

TIPS — Om pléten blir f6r hird vid rullningen s virm den
och kyl med kallt vatten for att fi bort spinningarna.

* Vilv en eller tvi av tryckflinsarna (47) litt och 16d fast
dessa pa sotskdpsplaten. (Titta pa forebilden.)

* Limma skorsten (48) med 2-komponents epoxilim. Tap-
pen pa pannan skall kapas sd att den bara sticker ut ca 2—
3 mm in i pannan. Den fir inte hindra vikten.

* Rita ut eldstadsdelen pa pannan frin slitsen och nedat.
Forma efter 6ppningen i hyttfronten (51).

Tips — Ridta upp pannan genom att se pa skorstenen som
skall sitta lodritt eller stick in pannan si langt in i hytten att
handtagshalen pd pannan linjerar mot hyttfrontens.

* Panngaveln (49), dvs. den som sitter inne i hytten, pd pan-
nans bakinde har en ursparning pa kanten vilket gér den
ldttare att passa in mot pannan.

Tips — du kan ocksa skruva fast bakre pannviggen pa vik-
ten, som d& kommer mer 6ver drivhjulen.

* Stick in frimre eldstadsgaveln (50) i slitsen pd pannan och
16d fast den i ovankanten.

Tips — Anvind stédtridarna frin etsningen som 16ds i eld-
stadsviggen (den utbockade delen pd pannan).

 Hailen for ankarstagen borras med 0,4 mm och i varje hl
sdtts en missingstrad, 16d pa utsidan, klipp av pa insidan.
Hytten
¢ PA LOK MED SLUTEN HYTT (SWB):
o Lod fast hyttfotstegen (19) (se tidigare bild).
o Tiyck ut nitarna pa hytten (51).

OBs — SpecieLrr rOR SDJ: Pd hyttsidorna utom vid tak-
kanten finns inga synliga nitar. Under sidofonstren skall lis-
terna (52) 16das in i nedetsningen.

* Fortenna och 16d fast runda fonsterramar (53) pa hyttens
front och rektangulira fonsterramar (54) pé hyttens sidor.

OBs — Lok MED SLUTEN HYTT (SWB) har dven ett dorr-
fonster (55) pa var sida. P4 hyttsidorna skall alla fonsterra-
marna l6das fast bakifrin, dvs. frin hyttens insida.
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* Fortenna och 16d fast géngbords- r
dérren (56) pd hyttens framsida.
Déorren placeras pd vinster eller
héger sida beroende pa forebilden
(motsatt sida mot omkastarveven).

Oss — Dérren finns i hoger- och
vinstervariant. Gangjirnen skall
sitta utdt mot hyttsidan.

Vik ihop hytten, rulla hyttaket (57)
och passa in taket mot styrstiften i
hyttfronten och bakkanten. Det
stora halet (for angvisslan) skall

vara framat. Bérja 16da i framkan-

ten.

Gingbordsdirren
e PA LOK MED SLUTEN HYTT (SWB):

o Vinta med att montera taket eftersom det dé inte gar att
t.ex. [6da handtag dolt fran insidan. Vid en 6ppen hytt

kommer du 4t att 16da inne i hytten.

o Lod dit taklisten (58) i bakkant pa taket.

Montering av panna och hytt

* Boj ut flikarna pa hyttfron-
ten och bdj upp den del av
bakre hjulhusen, som ligger |
framfor hyttfronten. Lod
fast hytten pa gangbordet.
Den lilla trekantiga fliken

drivhjulsaxeln.

Bakre hjulbuser

Oss — Har du I6tt pa bakre pannviggen si méste dessa tvd
moment, montering av hytt och panna, ske i ett samlat
grepp, dvs. trd forst in pannan in hytten, vinkla direfter
hytt och panna &ver axeln till vixellidan och sitt alle pa
plats. Lod fast som angivet i dvrigt.

e Stick in pannan i dppningen i hyttens front si langt att pan-
nans framkant nir | mm framfér frimre pannstddet (44).
L6d fast pannan i pannstédet och direfter i hyttfronten.

Tiprs — Det kan vara littare att l6da fast delarna under pan-
nan (70, 71 och 72) innan du l6der pannan.

Vik ihop och stick in det mittre pannstédet (59) under-
ifrdn i de slitsar som finns i gdngbordet. Lod fast.

Ligg in vikten (den skall vara ndgot innanfor pannkanten
d4 sotskapsluckan dven skall f4 plats) och fixera denna.

Oss — Kontrollera att vikten inte hindrar drivhjulsvag-
gans rorelser. Vikten kan pressas upp mot taket med en bit
plasticard pd viktens undersida. Kapa vid behov vikten i
lingd och fris ur ursparningen for vixellddan ytterligare.

Tirs — Borra ett hil i bakre pannviggen och fixera vikten
med en platskruv. (Alternativt pd undersidan av pannan
med d4 syns skruven mer.)

* Lod det l6sa fotsteget (60) pd fotstegen framfor frimre
drivhjulet. Bocka upp det fasta fotsteget (forstirkningslod
som vanligt i bockningen). Bocka ner fotstegen.



¢ PA LOK MED YITRE MOTVEVAR (ALLA UTOM SWB):

OBS — Slutmontera delarna motveven (84) och excenter-
stangen (85) i ett senare skede nir lokets provkorts .

o Bocka motveven (84) i en litt Z-form si att den gir fri
fran l6dningen (ev. en nedfilad mutter) pa tappen.

o Excenterstingen (85) skall glida fram och tillbaka bak-
om fotstegen vid gangbordet.

o Bocka och 16d fast motvevslopning (86) pa baksidan av
fotstegen eller i rambalken (littare att ta loss lokdver-
byggnaden). Det rektangulira halet skall vara i héjd med
fotsteget mitt pa (se bilden).

T ek
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Montering ﬂz}yttre motvevar

Sotskdpsfronten

Ett flertal utféranden har férekommit och anvindes dessutom
av ett antal forvaltningar. Hir beskrivs ett par av dem. Om
din forebild har ett annat utseende kan du anvinda byggsat-
sens komponenter och modifiera dem. Under arens ging och
speciellt nir loken overtogs av S] sd har konstruktionen pa
sotskapsfronten och luckan 4ndrats, si anvind nigon limplig
bild som kan passa ihop med just din férebild.

e Principen ir att pd det bockade gingjirnet tris de olika bi-
tarna till sotskapsfronten.

o Vik ihop gangjirnet (64).

o Anpassa bottenpliten (65) genom att forsikeige fila tag-
garna s att denna passar inuti pannans 6ppning.

o Kupa frontplatarna (66), (67) och (68) genom att pres-
sa pa baksidan med t.ex. en kulhammare eller bladet pa
en liten sked mot ett mjukt underlag.

Oss — Nitrader skall helst inte vara kupade! Man kan
l6da pa ett rér som mothéll nir man kupar pliten.

o Fértenna platarna (65/66/67/68) och trid dem i denna
ordning pd gingjirnet (64) och 16d ihop hela paketet.

Tips — Man kan dven limma ihop sotskdpsfronten.

o Lod fast en 0,4 mm trdd genom gingjirnets hal.

e Smi korta handtag bockas av 0,4 mm missingstrad.

* En del luckor skall ha ett lishandtag (bocka av 0,4 mm
missingstrdd) ibland i kombination med lasratt (69).

* Runt luckan har ett handricke av 0,4 mm missingstrad.
(Se mer om handrickeshillare lingre fram i texten.)

* Prova si att den firdiga sotskapsfronten passar vil.
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¢ SOTSKAPSFRONT TYP A (B], SWB 56):
o Buktig pannfront, luckan centrerad.
o Plitarna (66a) och (68a) skall vara nagot kupiga.

o Montera gangjirn, axel med bockat lisvred och hand-
ricke.

@ @ @ QO

Sotsképsfront typ a
Tirs — Toppstrélkastare monterades 1952-54.

* SotskipsrrONT TYP B (GDJ, SDJ, SWB):
o Kupig pannfront, luckan sitter centrerat.

o Plic 68b ir rejilt buktig pa vissa bilder.

Sotskdpsfront typ b

e SotskipsrrONT TYP ¢ (HH]J 21, BJ):

o Niégot kupig. Sotluckan sitter asymmetriskt i hojdled.

Sotskdpsfront typ ¢

* Fixera sedan sotskdpsfronten med en par smd limklickar.
Léd inte ifall du i nigon framtid skull behéva ta loss sot-
skapsfronten fér ndgon justering.



Fjiaderpaket och omkastarmekanism

Tips — Det kan vara ldttare att l6da fast delarna under pan-
nan (70, 71 och 72) innan du l6der pannan.

* Kontrollera att drivhjulen gir frite frin hjulhusen. Slipa vid
behov bort ca 0,6 mm av kanterna pa hjulhuséppningarnas
undersidor sa att hjulflinsarna inte tar i.

* Lod fast fjaderpaketet (70) for frimre drivhjulet sina i ur-
tag i gingbordet. (Se bilden nedan.) Upprepa.

* Omkastarmekanismen monteras antingen pa hoger el-
ler vinster sida efter din forebild. (Bilderna visar vinster.)
En huvudregel ir att B] och SWB var hogerkorda (6vriga
forvaltningar vinsterkdrda) men att S] byggde om flertalet
(¢j alla BJ) till vinsterkorda.

o Borja med att loda fast omkastarférare (71) pd en
0,8 mm missingstrdd med ca 5 mm avstand.

o Lod direfter en av lagerbockarna (72) pa gangbordet.
Trid in triden i lagerbocken och direfter den andra la-

Ombkastarmekanismen

o Lod fast omkastarstingen (73) pd trdden. Den har tva
stdd som skall 16das antingen pa frimre hjulhuset eller
pa gangbordet mellan hjulhusen. Stoden ar veka och kan
ersittas med en 0,4 mm missingstrad.

Osgs — Vilj hoger eller vinstervariant.
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Luftpump och tryckluftstankar
OBss — Innan du lder dit dessa sd bor du borra hl for ledning-
ar. Se text och ritningar om rérdragning lingre fram.

* I gingbordspliten (40) finns markerat négra alternativa

placeringar. Borra hél i gingbordet for luftpumpen (74).

o PA HH]J 21 och BJ 70 sitter pumpen pd gingbordet.

o SDJ 17 och BJ 84 nedsinkt 2 mm och SWB 56 ned-
sinkt s att endast den dvre, cylindriska delen 4r ovan-
for gangbordet. Siga av 6vre delen av pumpen, borra

0,8 mm hal i indarna och sammanfoga med en 0,8 mm
stddpinne genom gangbordet.

Baanlig

Delad trycklufispump

e Tv3 lufttankar (75) 16ds i allminhet under frimre delen av
gingborden.

HH]J 21 har en enda lufttank som skall sitta pa en still-
ning (76). Kapa de inre benen pa stillningen sa att de vilar
pa hjulhuset. Tanken skall luta nagot bakac.

Tk flzdng

N ]
Trycktank med tryckledning vinster sida
Trozaullds:lniy i _'-_

Tryckledning, hoger sida



Slutdetaljering

Forst nir du r ndjd med lokets gingegenskaper bor du gora
dessa avslutande monteringar eftersom de ir litta act stuka till
nir man hanterar loket vid provkérning och justeringar.
Direfter ir det dags att méla loket och tendern. Sedan ir
lige att sdtta pA mirkningar i form av dekaler och lokskyltar.

Handrickshillare
Du kan anvinda de firdiga langa (78) eller korta handricks-
héllare (79), eller tillverkar nigot smickrare enligt nedan.

* Handrickeshéllare (77) tillverkas pa féljande sitt:
o Bérja for enkelhetens skulle med en ”enkelrad” av hand-

ricken, t.ex. den som sitter (satt) mellan delarna tender-
langsidan (13) och 6vre gangbordet (42).

o Oppna kiftarna pa ett skruv-
stycke ca 3-5 mm. Ligg rick-
eshéllarna wvirs dver och tryck
med en plit eller slo kniv tills
du fir en skarp V-bockning,.

Tryck ner med en plit eller sli kniv

o Ligg in en mycket ling
rickestrdd i V-bocken
och nyp tll med en
ting under triden, bor-

ja med ytterindarna.
Nyp ét under rickestriden

* Montera rickeshéllarna pa foljande sitt:

o Lit rickeshallarna sitta kvar pd triden och nyp av sd
miénga handrickshillare som du behéver for just det
ricke som skall monteras. Klipp av trdden si den gott
och vil ricker till ricket som skall monteras.

o Sitt in handrickshallarna successivt i sina hal och fixera
rickeshéllaren pé baksidan med tenn eller lim.

OBs 1 — Montera inte handricken och handrickshallare
i detta lige om du foljer tipset under kapitlet Mélning
att svirta dessa. Limma detaljerna i efterhand.

Oss 2 — Rérdragningen skall forst goras eftersom hand-
rickena skall sitta utanfér roren. (I nigot fall kan en
rickeshillare dven anvindas for att halla ett ror.)

Pannan

* Lod fast sotningsventilen (blistern) (80). Med 2-kompo-
nents epoxilim limmas sand- och ingdomen (81) i det
bakre halet (jmfr. med pannbanden pa foton) och siker-
hetsventiler (82) och den avstingningsventil (83) som sit-
ter i anslutning till hytten (se bilder).

OBs — Var forsiktig nir du tar bort det s.k. ingjotet pi sand-
och dngdomen s att du inte skadar kanten.

Rérdragning

Under aren har rordragningen varierat avsevirt bide mellan
tidsepoker och individer. Generellt var rordragningen gan-
ska enkel si linge sandladorna satt under gingborden och
det var vakuumbroms. Nir sandforradet flyttades till domen
och tryckluftbroms inférdes blev den mera komplicerad. Hir
kommer ett ftal varianter att presenteras. Endast de grévre
roren har tagits med. For vrigt rekommenderar vi att du stu-
derar din f6rebild. (Se foton och ritningar lingre fram.)
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Réren dras med missingstrdd med angiven dimension.
Beteckningar och firgkoder hinvisar till de ritningar med firg-
markerade rordragningar som finns lingre fram. Ordningen
styrs av att roren skall komma utanpd varandra.

* Drag dngror (A/brun/0,5) frin hytten till sotsképet, diref-
ter i rit vinkel ner och in i pannstodet bakifrin.

Tips — Forenkla genom att lata roret forsvinna ner i ging-
bordet nira bakre kanten pa pannstddet.

* Drag de fyra sandréren (B/r6d/0,4) frin domen (borra med
0,5 mm) till 4 mm under gingbordet.

* Drag angroret (C/orange/0,7) frain domen (borra med
0,8 mm) till luftpumpen.

* Drag dngroret (D/gul/0,7) frin luftpumpen till pannstodet.
* Drag tryckluftsledningen (E/gron/0,5) enligt foljande:

o Fréan luftpumpens hogra nedre del dras ett ror in i gaveln
pa tryckluftstanken pé samma sida av loket.

o Frin den andra sidan pa lufttanken liggs ett U-bockat
ror bakom tanken (fortsitter egentligen bakom pannsto-
det till nista lufttank).

HH]J 21 hade bara en tank, dvs. annorlunda dragning.

o In i gaveln pa den andra lufttanken dras ett U-bockat
som kommer fram bakom tanken.

o Frin luftranken dras sedan ett ror under gingbordet
fram och upp under hytten.

* Drag, eller forling, ett ror (F/bld/0,4) frin sotningsventilen
till sotskdpet.

ExTRA DETALJERING: Det finns ett antal andra ror, mandvre-
ringar etc. men detta verliter vi till dig att sjilv bestimma vad
och hur manga du vill montera.

* Montera handrickena pd pannan, hytten och tendern samt
pa sotskapsluckan. (Baktill pd tendern utan hallare.)

Oss — Glém inte det lodrita ricket vid frimre drivhjulet!

Tips — Sitt dit en hivarm (en platt sting bdjd utmed pan-
nan) frin sotningsventilen (blistern) ner till det linga
ricket utmed pannan som gar in i hytten (vridbart i verk-
ligheten). Hivarmen skall sitta p4 eldarsidan.

* Bocka en 0,4 mm missingstrad till ett litet handtag och 16d
fast dessa i rensluckorna (markerade med ringar).

ExTRA DETALJERING: Sitt dit en liten kedja som skall hilla
luckan pa plats nir den dppnas i verkligheten.

Lokchassit
* Om din modell har yttre motvevar (alla utom SWB):

Oss — Sitt dit motvevarna forst nir du dr ndjd med lokets
gang. Eftersom dessa troligen behover ha en 1dloppa for
att sitta kvar si kan man inte lingre litt demontera drivhju-
len och gora justeringar.

o Bocka sedan motveven i en litt Z-form sa att gar fri fran
pa koppelstangstappen.

o Nita ihop det icke gingade halet pi motveven (84) med
excenterstangen (85). Ligg niten pé ett hirt underlag
och #ryck ut den med t.ex. en rund stilspik.



o Ginga pd motveven pé koppelstingstappen for frimre
drivhjulet. Motveven skall vara stilld ungefir sd att den
fria leden ligger 6ver centrum pa drivhjulet (egentligen
skall det vara max 3 grader frin centrumlinjen).

o Kapa koppelstingstappen och lis motveven med en 16d-
loppa (en nedfilad mutter kan ev. anvindas).

o Excenterstingen skall I6pa i den tidigare ditsatta mot-
vevslopningen (86). Armen skall kapas av men den far

inte ramlar ur motvevslopningen nir loket gir.

Bocka kopplarhandtag av 0,4 mm missingstrad. Bocka
dom till limplig form och 16d fast i buffertbalken. Se bilder

vid plogarna.

Montera lyktorna (87).

Lod fast tryckluftsslangar (88) i buffertplankan.

OBgs — Kranarna skall vara vind mot resp. buffert.

Lod fast buffertarna (89) (kullrig till vinster bakifrin sett).

Tirs — Maila bufferterna 16st och limma dit dom forst nir

buffertbalken malats r6d, det blir mindre kladd.

Bocka plogarna (90) till limplig form, anvind bilderna
som vigledning.

Feor—a srns,
lzstezl sz bickedea

Etstridarna mellan plo-
garna ir ett hjilpmedel vid
monteringen och skall dir-
efter klippas bort. I gardjir-
nens framkant finns tridar,
som bor passa in i halen i

HEINET]

plogarna. Om de inte gor
det, klipp bort tridarna
och 16d fast i gardjdrnen.

Montering av plogar
Montera bromsbommen (91) under loket:

o Lod en 0,4 mm trad i varje romboid pd bromsbommen.
Tridarnas totala lingd rake éver bromsbommen skall
vara lika med yttermdttet pA motsvarande bromsblocks-
hivarmar.

o Sitt bromsbommen under loket. Tridarna tris in i
bromsblockshivarmarna (bind isir dom nigot).

Tirs — Mila bromsbommen separat och sitt dit den forst
nir loket 4r malat.

Hytten

* Montera ricken pé hytten. Se foton for din valda forvalt-
ning eller forebild.

* For lok pid SWB:
Det dr ett vagritt ricke alldeles under sidofénstren.

¢ Vilv takluckan (92) litt, bocka ner styrstiften och 16d fast
takluckan pa hyttaket.

¢ L6d fast vindavvisarna (93).

* Lod eller limma angyvisslan (94) pa taket.

Lokéverbyggnaden

* Bocka och 15d fast stegarna (95) vid pannan. Se foton ling-
re fram och ev. f6rebild for att se placeringar.

Tips — Gér dite lok gd pa en elektrifierad bana bér ett av
dom forsta stegen pa varje stege stukas dll (varning for
kontaktledning). Tva sneda steg eller vinklade steg. Kom-
plettera med dekalen med “blixten” ovanfér stegarna. P3
tenderns fotsteg var det dversta steget forsett med en taggig
kant och dessutom fanns dekaler med blixt.

* Montera rékuppdrivarskirmen (96) pa skorstenen om din

forebild hade en sidan.

Tirs — Du kan pé foton lingre fram dven se andra arrang-
emang for t.ex. vedeldade lok.

* FOR Lok PA SWB:
I bérjan av 1940-talet ersattes rékuppdrivarskirmen (96)
av stora rokskidrmar (97) som sattes pa gangborden.

o Bocka den stora rokskirmen (97) alldeles ovanfor de tva
mittre fisthélen.

Bockning av rokskdrmen
o Lod stédet (98) pd insidan av skirmen.
o Lod sedan fast dessa pé pa gingbordet.

o Lod 0,4 mm trdd som stag fréin de fyra halen i rokskar-
men (97) till pannan.



Tendern

* Bocka och 16d handricken av 0,4 mm missingstrdd pa ten-
derns bakre gaveln. (Se tidigare foton.)

o Sitt dit ett handricke pa vindskivorna (dvs. plitarna mot
hytten) pé tendern. Anviind handrickshéllare (vanligast).

* Bocka till vixlarhandtag (2 st) av 0,4 mm missingstrad
och 15d fast dessa i buffertbalken.

* Lod fast lyktor (87) ovanpa bottenplattan.
* Lod fast tryckluftsslangar (88) i buffertplankan.
OBss — Kranarna skall vara vind mot resp. buffert.

* Lod fast buffertarna (89) (kullrig till vinster bakifran sett).

Tips — Mala bufferterna 16st och limma dit dom forst nir

Bakre buffertbalken med sina detaljer

* Lod fast bromsveven (99) pa frimre tendergaveln pi mot-
satt sida mot omkastarveven (dvs. pd eldarsidan).

* En bromsaxel av 0,5 mm missingstrdd skall lag-
ras i bromskonsolerna (10). Hivarmen till bromsve-

ven (100) skall sitta direkt under bromsveven, peka uppit
i ca 20° och ha en 0,4 mm trid upp mot bromsveven. Hi-
varmen till bromsbommen (101), som skall kortas av be-
tydligt, skall peka nedética 15°. (Hivarmarna ir egentligen
gamla detaljer till motvevsrérelsen, dirav behovet av av-
kortning.)

Lod faet havarmama
pd bromsaceln sch
anzlut tll bramgveven
ach bromsbommen

med massingstrad

Schematisk bild pa linkarna

Montera bromsbommen (102) under tendern:

o L8d en 0,4 mm trad i varje romboid pd bromsbommen.
Tridarnas totala lingd rakt éver bromsbommen skall
vara lika med yttermittet pd motsvarande hivarmar.

o Bocka bromsblockshivarmen for den forsta axeln (nir-
mast loket). Forstarkningslod i bockningen.

o Sitt bromsbommen under tendern, den bockade broms-
blockshdvarmen skall peka uppat vid forsta axeln. Trd-
darna tréis in i hivarmarna (bind isir dom nigot).

o Lod fast en 0,4 mm missingstrid mellan bromsbom-
men och den korta hivarmen (101). Se skissen nedan.

Tirs — Mila bromsbommen separat och sitt dit den forst
nir tendern ir malad.

Bilden visar en S]-konstruktion
men ger dndd en viss vigledning.

Baserad p illustrationer i Lokliran

Schematisk bild pé tenderns bromsanordning

1

w
o]

1. Bromsaxel 5. Blockhavarmar/blockhéngare
2. Havarmar 6. Bromsbom
3. Bromsdragstanger 7. Bromstvéarstag
(oftast runda, enkla eller dubbla) 8. Bromsblock
4. Spannmuttrar 9. Stallskruv
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eosssssssss OMBYGGNAD PA S) s

Texten dr ett utdrag ur en artikel frin Tig 1977/1 av Ulf Fjeld

AMTLIGA LOK HADE tender littera C2, vilka i stort sett

var lika varandra. Sma skillnader i vikt och forrddsstorlek
forekom dock. Sjilva loken var ju inte heller inbérdes helt
lika, men ndgra storre skillnader var det inte di de ju inte
genomgatt nigra genomgripande ombyggnader.

De storsta forindringarna genomgick nigra av loken pa
SJ-tiden. Tabellen visar de ombyggnader som S] féretog pa
Aé-loken, under de drygt 20 4r, som loktypen ingick i SJ:s
driftfordonspark. Dessutom féretogs en del mindre ombygg-
nader sisom byte av sotskap, forlingning av sotskdp och ind-
ring frén hoger- dll vinsterkorning.

Sista gingen en A6 byggdes om var sommaren 1961 nir
hvst Ostersund satte upp ett sotskip med spetsig front pa 1790
samtidigt som rokskirmarna togs ner. Flertalet av Aé6-loken
forblev dock i ganska oférindrat skick hela sin tid ut; samtliga
f.d. TGDG-lok utom 1790 och 1803 hade t.ex. kvar sin lilla
rokuppdrivarskirm dill slutet. 1786 hade dessutom kvar den
klassiska bakitlutande BJ-fronten medan 1798 hade kvar de
gamla fotogenlyktorna av TGDG-modell, dock ombyggda till
gaslyktor (s.k. "AGA-forenklad belysning”).

Artal Ombyggnad

1945 Ombyggnad fran kol- till vedeldning av 1541, 1543, 1544.

1946 Ombyggnad fran ved- till torveldning av 1541 vid hvst Boras.

1946 Ombyggnad frén ved- till koleldning av 1543, 1544, 1688,
1691.

1947 Forsok med oljeeldning péa nagra A6-lok.

1952-54 Utbyte av gasbelysning mot turboelektrisk belysning samt
uppsattande av toppstralkastare pa 1544, 1693, 1788-92,
1794,1797,1799, 1800, 1803.

1953-54 Hojning av panna och gangbord (ovanfor drivhjulens dver-
kant) samt uppflyttning av nedre lyktorna fran buffertbalken
till gadngborden pa 1544, 1790 och 1803. Vidare uppsattes
rokskdrmar typ Witte samtidigt som skorstensskdarmen ned-
togs (pa 1790 och 1803).

1953-55 Sluten hytt av SJ-modell uppsattes pa 1544, 1790, 1791,
1803.

1950-talet Uppsattning av sotskapslucka med spetsig front pa 1689,

1690, 1692, 1693, 1799.




cassssssssssmmn MALNING S

M&LNING AR EN hel "vetenskap”. Nedan redovisas endast ¢ Ingenting i naturen ir helt svart eller vitt. Kolsvarta under-
vissa grundfakta och forslag. Det finns mer att lisa i reden ger ett konturlost och dott intryck. Bryt dirfor hel-
speciallitteratur samt artiklar i Allt om Hobby, Smalspérigt svart firg med en liten andel grd eller brun nyans.

m.fl. tidskrifter, se dven Perlmodells hemsida.

Allmdnt

VERKTYG: Det gdr att penselmila vissa detaljer men helst skall
modellen firgsprutmalas i sin helhet. Firgspruta, t.ex. Bad-
ger, och kompressor ir dyra, men du far bittre resultat.

MAartERIAL: Firg som passar for pensel- resp. sprutmalning.

Tiprs — Kemisk svirtning, t.ex. Carr’s Metal Black fran hob-
byhandlare eller blineringsmedel fran vapenhandlare, kan
anvindas for att svirta handrickshallare och handricken
(roren kan girna malas).

e Alla detaljer som skall mélas, méste rengéras noggrant med
tvil- eller diskmedelslosning och ljummet vatten. Anvind
tandborste. Var sirskilt noggrann i alla vinklar och hérn.

 Hall dig s& lingt mojlige «ill ett och samma firgfabrikat. du
minskar risken med att dverliggande firglager 16ser upp det
underliggande eller att l6sningsmedlen inte passar varan-
dra. Dessutom blir det littare att blanda énskade nyanser.
Lis pé burkarna och/eller prova férst pa spillbitar.

Metalldelar skall innan malning behandlas med primer
som kan sprutas eller penselmalas. Det finns bade vatten-
l6slig (ticker mindre bra om man penselmalar storre, plana
ytor) och 18sningsmedelsbaserad primer. Primer bor hirda
ett dygn innan nista firglager appliceras.

Firgen kan appliceras med olika metoder. Grundprincipen
ir att du sprutmalar stdrre ytor och penselmalar detaljer.

e Anvind firg for hobbybruk. Sprayburkar ir svdrare att han-
tera och ger ldtt for mycket firg. Billack pd sprayburk ir en
nddlésning dd den ofta har for grovt pigment.

* Vid sprutmdlning skall firgen spidas med nira nog lika
stor mingd l8sningsmedel.

o Vid allefor liten mingd 18sningsmedel eller for stort
sprutavstand hinner firgen torka innan den nar model-
len. Resultatet blir en yta med apelsinskalsstrukeur.

o Vid for litet sprutavstand kan firgen litt borja rinna.

o Spruta pa ca 10-15 cm avstind, om mojligt vinkelrdte
mot ytan, tunt och i manga lager. Rér sprutan fram och
tillbaka i sidled och ”"vind” utanfér modellen.

o Nir det bérjar se vatt ut (innan firgen bérjar rinna!)
skall du sluta eller snabbt spruta pa annat stille.

o Lit torka ett dygn innan du dter hanterar modellen.

o Spruta i 06m lokal. Det ir ofrankomligt att fargpigment
sprids och ldgger sig som ett fint damm i hela lokalen.
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* Anvind helst matta firger. Tink pa att en modell vanligen
betraktas pa betydande avstind. Aven en blank forebild ir
matt pd motsvarande avstind. Matt yta 4r bist att arbeta
med om du vill patinera ytan med litet "smuts” hir och dir.
Det ar mycket svart att bedoma firg i vate tillsténd.

* Lt firgen torka ordentligt efter varje mélning! En detalj
som inte dr helt torr kommer bara att bli kladdig i nista
moment, oavsett vilket detta moment ir. Ha tdlamod!

* Milning kriver ritt belysning. Tink pd att modellen i regel
skall be traktas i konstljus, som ger en helt annan upplevelse
in solljus. Kuléren pa en modell bér i regel vara nagot lju-
sare 4n forebildens. Hellre for ljus dn for mork. Mittnaden
bor inte vara for stor, eftersom den okar nir du ligger pa

blank klarlack for att dekalerna skall fista (se nedan). Mala i

flera tunna lager sé att detaljer i ytan inte forsvinner.

* Ytor méste forst méilas blanka for atc dekalen skall fista och
smita an vdl mot ytan utan luftblasor. Ligg pé ett ytskike
Humbrol 35 transparent, blanklack éver det ursprungliga
matta firglagret. Direfter anbringas dekalerna och slutli-
gen fixeras ytan med transparent sidenmatt lack. I vélsorte-
rade firg- eller konstnirsbutiker, t.ex. Robert Matton AB,
Stockholm kan du hitta Krylon "Matte Finish” 1311.

Fdrgschema
Byggsatsen avser att spegla loken pd 1940-talet och d& hade
det mesta blivit svart till firgen. Leveransutférande och utse-
ende kan vara ndgot helt annat och di fir du g till motsva-
rande foton och andra uppgifter.
e Svart, med nedsmutning pa
lampliga "skvittytor”.
* Réda buffertplankor, plogar och

ev. hjulringarna.

* Dekorrinder av olika slag.

* Lokskyltarna var ofta malade i

olika firger.




cEEssssssmmmm_ MARKNING N

ARKNING AR, LIKSOM mélning, en hel “vetenskap”.

Nedan redovisas ndgra forslag utan ansprik pa
fullstindighet. Se dven speciallitteratur om hur man hanterar
dekaler resp. hur loken varit mirkta.

De olika forvaltningarna hade olika leveransmirkningar.
Bestdm vilken dekal och skylt som skall monteras var eftersom
det har existerat flera varianter. Mirkningen har berott p4 nir
detta gjordes men ibland 4ven vem som gjorde det!

Applicering av dekaler

VERKTYG: Pincett med spetsiga skinklar, tandpetare, vass kniv
eller skalpell, fin pensel (nr 0), fint hushéllspapper.

OvriG uTrUsTNING: Férstorande glasdgon eller en arbets-
lampa med cirkulirt lysror och stort forstoringsglas i mit-
ten. »Mjukgorare« i vitskeform. Liten kopp med vatten.

* Ytan som skall mirkas maste vara blank (se Malning) samt
ren och fri frin fett. Dekalerna smiter dé at ordentligt, vil-
ket gor att birfilmen inte syns s& mycket.

* Fixera loket resp. tendern i ndgon slags gigg (du skall ha
hinderna fria). Ordna belysning och hjilpmedel. Arbeta
metodiskt och var mycket noggrann. Dekaler kriver kon-
centration s se till att du inte blir stord under arbetet.

e Skiir ut dekalen du skall montera si snalt du kan, (ta med
s4 litet som mojligt av birfilmen). Det ir svirt act helt dolja
birfilmen dven om du skyddslackar ytan efterdt och sirskilt
om du inte anvinder mjukgorare.

o Fatta dekalbiten med en pincett, doppa den i vatten och
placera den alldeles intill den plats dir den skall sitta.

o Under tiden har limmet i dekalen lsts upp. Hall fast
pappersbiten med spetsen av skalpellen eller pincetten.
Drag mycket forsiktigt, med spetsen av en tandpetare, av
dekalen frin pappersbiten.

o Dekalen "flyter” nu pa den lilla vattenmingd som féljde
med nir du doppade dekalen. Om det blir for torrt si
lagg pa lite vatten med penseln sa flyter den litt igen.

o Nir dekalen sitter pa plats kan overskottsvitskan forsik-
tigt sugas upp med hornet av en bit hushéllspapper.

o Nir det 4r nistan torrt och dekalen sitter ritt ligger du
med penseln pa en droppe »mjukgorarec.

o Peta direfter inte mer pé dekalen, da gir den litt sénder.
Lat det hela torka ett dygn.

e Skydda dekalerna genom att lacka hela modellen (ytor med
dekaler) med mattlack. Se Mélning.

Montering av skyltar

Limma fast skyltarna efter malning av lok och tender.

Dekaler

* Grundplacering av dekaler:

o Studera fotografier och ev. forebild!

o Loknummer skall appli-
ceras pd buffertbalkarna

(3, 29).

o Bansignatur satt ofta pd
tenderns ldngsidor (13).

o §] satte loknummer lingst bak pd tenderns langsida.)
o Bansignatur skall appliceras p4 tenderns lingsidor (13).

o 7Blixtmirken” skall appliceras som varning dir man
klattrar upp mot kontaktledningen, dvs. ovanfor stegar-
na pd loket och ovanfér tenderns 6versta fotsteg.

Skyltar

* Grundplacering av skyltar:

o Studera fotografier och ev. forebild. Speciellt vikeskyl-
tarna verkar ha suttit litet olika p4 privatbanetiden.

o Lokskylt aven pa tenderns bakre gavel (14) under 6vers-
ta fotsteget om det 4r en privatbanemodell.

o Lokskyltar pa hyttsidorna (51).

o Vikeskyltar for tendern i nedre frimre

hornen (13).

o Vikeskyltar for loket i nedre frimre
hérnet pé hyttens sidor (51).

o Tillverkarskylt pa bigge sidopannsto-
den (26) framme vid pannan eller pd
rambalkarna vid [6phjulsboggin.
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S 1793 (fd. BJ 84), Ockelbo, 2004-07-10

Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.
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Liigg mairke till hur gingbordsdirren Gppnas. S] 1793 (f-d. B] 84), Bollnds, 2004-07-10

Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.
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BJ 84, Sveriges Jirnvigsmuseum, Givle, 2005-09-11

Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.

BJ 84, Sveriges Jirnvigsmuseum, Givle, 2005-09-11

Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.
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