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Inledning

En installning i en dekoder gors genom att skriva in ett varde (satta ett varde, gora en
installning) i en styrvariabel (eng. Configuration Variable, CV). Vilka instéllningar som kan
goras beror pa dekodertyp. Folj alltid de anvisningar som medfdljer dekodern. Detta ar
sarskilt viktigt nar det galler vilka vardeomfang som kan anvandas. Dessa kan skilja sig mellan
olika fabrikat och aven mellan dekodrar av samma fabrikat.

Installningarna i en lokdekoder (eller programmeringen av en dekoder) gors lampligen i ett
antal steg och i nedanstaende ordning:

1. lokadress, antal korsteg, korriktning och kérmoder
motorreglering, startspanning, hogsta hastighet eller ev. fartkurva
motorns troghetsinstallningar

lampegenskaper och lampfunktioner

ovriga funktioner

dynamiska egenskaper som satts vid kortillfallet

oukwnN

Sist men inte minst: loket skall koras in. Darefter kan kanske kéregenskaper (t.ex.
startspanningen) behova justeras. Vissa installningar ar trafikala i den meningen att de
andras nar ett lok anvands i en viss trafiksituation. Exempel pa detta ar
multipelkdrningsadress (eng. consist) och troghetsjusteringar (korrigeringar for ett langt och
tungt godstag).

Nu skall man inte dverdriva detta med installningar. De flesta moderna dekodrar har sadana
grundvarden fran fabriken att man inte behéver dndra sarskilt manga CV-varden for att loket
skall ga bra. (Det ar darfor det kan vara bra att aterga till fabriksinstallningarna om man har
trasslat bort sig i installningarna, se CV 8 nedan.)

I modernare dekodrar och system kan installningar dven géras med s.k. "Programming On
the Main" (POM) i stallet for pa ett programmeringsspar. (Lamplig anvandning ar trafikala
installningar eller smaérre justeringar.) Faktum ar att de flesta parametrar (CV:ar) kan stallas
in med POM, daven om det kan vara bekvdamare pa ett programmeringsspar och med ett
specialprogram. En mycket stor nackdel med POM &r att man maste veta vad CV:arna ar
installda pa, eftersom man inte kan avlasa CV-varden med POM (enkelriktad
kommunikation).

3(17)



== EKENSHOLMSBANAN =

STOCKHOLMS MODELLJARNVAGSKLUBB

Begrepp

En lokdekoder kan klara sig i det enklaste fallet med att man staller in dekoderadressen och
antal korsteg. | en klubbmiljoé och en stérre hemmaanlaggning blir det dock nédvandigt med
litet fler installningar @n sa. Detta ger en sdkrare kérning men framfoérallt en roligare korning,
t.ex. ndr man kan styra olika funktioner pa ett lok.

Dekoderadress

Dagens centralenheter, kérkontroller och dekodrar understddjer alla 4-stélliga
dekoderadresser fran 0 till 9999. Aldre standard var O till 99 och enklare startsystem kan ha
annu farre adresser.

Korriktning
Vid analog drift sa vander ju loket inte korriktning om du vander pa loket pa sparet (ja, om
du inte kor Marklin forstas).

Sa ar det nu inte med ett lok utrustat med en DCC-dekoder. Dar fortsatter loket i motsatt
korriktning oavsett hur det ar vant. Gick loket med angpannan framat sa fortsatter det med
angpannan framat efter att du vant det tvdartom pa sparet.

Man kan, utan att koppla om dekodern i loket, justera vad som skall anses som "framat" i en
dekoder. Har man en korriktningsberoende belysning som foljet lokets riktning sa kommer
detta att folja den nya "framatriktningen". | annat fall dr det bara att koppla om...

Korsteg

Det finns dekodrar med olika antal korsteg, och ar ibland stallbart i dekodern, vanligast ar
14, 28 och 128 kérsteg. Aldre dekodrar hade bara 14 kérsteg och genom att pendla mellan
tva korsteg fick man ut "halvsteg" och darmed total 27 korsteg.

Hur manga korsteg du skall/vill anvanda beror dels pa den dekoder du vill anvanda (kanske
for andra finesser), dels vad som kan vara lampat for kombinationen av modellens motor
och mekanik.

For att fa ratt funktionalitet skall du alltid ha samma antal korsteg installt i kdrkontrollen.
SMJ rekommenderar 28 korsteg eftersom det ar fullt tillrackligt och standardvarde i Lenz
centralenhet vilket gor att man inte behoéver stdlla om detta sa ofta.

Motorfrekvens (eg. pulsrepetitionsfrekvens)
Aldre dekodrar Impade sig inte f6r motorer med jarnlésa ankare, t.ex. av fabrikat
Faulhauber, eller kunde till och med forstora motorn.

P3a moderna dekodrar kan man stalla in hogfrekvensstyrning (HF) av pulserna som gar till
motorn och darmed fa tyst drivning (eng. Silent Drive) av motorn (lagre frekvenser kan ge
upphov till ett svagt surrande).

Lastreglering (emf)

Man tanker forst pa lastreglering for att fa automatisk farthallning (eng. Cruise Control) vid
hogre farter ndar man passerar stigningar och utférslut pa banan men ett nastan viktigare
arbetsomrade ar lagfartsegenskaper.
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Lastregleringen mater helt enkelt motorns varvtal (eller snarare dess s.k. mot-emk) och
forsoker halla den (och diarmed lokets hastighet) konstant pa varje korsteg, oavsett hur
belastningen varierar. Okar belastning, t.ex. vid trégare gdng genom en vixelgata, s sjunker
ju motorns varvtal och da 6kar dekodern spanningen for att bibehalla varvtalet.

| vissa dekodrar kan man minska denna farthallning i ett hogre fartregister som dels ger en
mer realistisk gang, dels passar battre nar loket kor i en multipelkoppling.

Startspanning
Ett loks initiala motstand att rora sig beror pa tréghet i motor och mekanik.

Denna startspanning kan programmeras i lokdekoderna vilket gor att den laggs ut redan pa
korsteg ett(1). Gor man inte detta sa far man precis som med analoga lok ge litet mer
spanning an vad som behovs for att driva fram loket for att fa det att starta. Vad som da
hander ar att man forlorar korsteg att anvanda for en mjuk gang.

Mitthastighet

Det finns dven majlighet att satt den s.k. mitthastigheten som motsvara mittersta korsteget.
Detta kan ses som en enklare justering an hastighetskurvor. Genom att t.ex. stalla ner
mitthastigheten sa fas battre lagfartsegenskaper eftersom man far fler korsteg i ett lagt
fartregister.

Topphastighet
Fabriksinstdllningen for lokets topphastighet gor att motorn far motsvarande full spanning.
Detta ger i de flesta (alla) fall en alldeles fér hog topphastighet for ett lok.

Nu kan man dock i de flesta lokdekodrar programmera in en anpassad toppspanning och
darmed storsta tillatna hastighet (sth) fér modellen.

Troghet
For att simulera troghet i ett lok eller tag sa kan man stélla in troghet bade vid acceleration
och broms (retardation).

Hastighetskurvor
OBS - En hastighetskurva ersatter helt installningarna for startspanning, mitt- och
topphastighet.

De forprogrammerade kurvorna i en fabriksny dekoder kan vara for branta, dvs. det sker for
snabba fartandringar. Det ar inte alltid ett lok i verkligheten beter sig sa, utan du vill
sannolikt ha mjukare stegning i bérjan av kurvan, dvs. under starten av loket.

Vid extremt fina gdngegenskaper ett lok eller for att anpassa en dekoder till ett visst
beteende pa ett loks drivning sa ar lampligt att programmera dessa kurvor. Vissa
styrprogram (eller program fér programmering enbart) har faktiskt en grafisk presentation
av dessa kurvor. Da det ar bara att dra i kurvan pa lampligt stdlle och flytta avstandet mellan
korstegen for att korrigera kurvan.

Ett enklare satt att paverka hastighetskurvor utan att helt definiera om dem &ar att satta den
s.k. mittpunkten och darmed fa flackare eller brantare varianter av de fordefinierade
hastighetskurvorna.
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Fabriksinstalld hastighetskurva

spanning
4
max
topp-
hastighet
start-
spanning
0 = kdrsteg
01 28
Installd startspanning och topphastighet
spanning
4
max
topp-
hastighet
start-
spanning
0 -1 = kdrsteg
01 28
Egendefinierad hastighetskurva
spanning
4
max
topp-
hastighet
start-
spanning
0 -1 = kdrsteg
01 28
Funktioner

Vanligast ar funktioner (numreras fran noll och uppat) som att tdnda och slacka
huvudstralkastaren. Det kan dven vara mer avancerade funktioner som dimmer pa
belysningen, innerbelysning, ljud eller att styra en pantograf (stromavtagare).

Pa SMJ rekommenderar vi att funktion noll (0) anvands for huvudstralkastare eftersom
denna funktion har en speciallésning i dekodern som foljer med korriktningen.
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Installning av koregenskaper

OBS — Fabriksnya instdllningar dr endast Iimpade att anvénda under sjdlva installationen
och provkérningen av en dekoder i ett lok. Startspénningen dr lagt satt vilket gér att du kan
férlora ett antal kérsteg innan loket rér sig och topphastigheten blir inte modellriktig for
loket. (Dessa ej anpassade dekodrar skall normalt sett INTE anvdndas vid SMJ:s trafikspel.)

Tips — Pa moderna dekodrar kan man aterga till fabriksinstallningarna genom att skriva in
specifika varden i CV 8 (som normalt endast anvands for avldsning).

OBS — NMRA-DCC betecknar bitarna med talen 0-7 medan Lenz benamner dessa i stallet 1-8.
Vid programmering med hjalp av Lenz koérkontroller ar det alltsa nodvandigt att addera ett
(+1) till bit-benamningen fran andra dekodertillverkare innan inmatning sker.

Motorkarakteristika

Vi utgar alltid fran hogfrekvensstyrning med lastreglering oavsett motortyp. Dessa
egenskaper bor stallas in forst, eftersom man annars kan behoéva justera vardena i CV 2—CV
6.

CV 9 Pulsfrekvens (pulsbredd): Motorn matas med en pulsad strémmatning fran dekodern.
(Lagsta mojliga fart och lastregleringen kan paverkas av denna installning.) Tre olika
vardeomraden kan urskiljas:

e Lagfrekvens (30-300 Hz) ger ett stérre startmoment men kan fororsaka litet surr
eller brum i motorn. Anvands for trepoliga motorer med mycket jarn i rotorn. Typiskt
for lok fran Lima eller Hamo.

o Hogfrekvens (16 kHz) anvands for vanliga motorer (t.ex. Can-motorer fabrikat
Mashima, Kato) for att ge en tystare motor.

e Extrem hogfrekvens (>= 30 kHz) ligger utanfor det horbara omradet och ger en helt
tyst gang. Bor anvandas for jarnlésa motorer (t.ex. fabrikat Faulhaber) for att inte i
onddan belasta dessa motortyper.

Lastreglering (automatisk farthallning, eng. Cruise Control)

Parametrarna for lastregleringen behdver man normalt inte andra. Om loket har ett stort
svanghjul kan man behdva minska regleringen (om loket rycker igang och darefter minskar
farten markbart). Zimos dekodrar har oftast stérre mojligheter att paverka detta an t.ex.
Lenz dekodrar.

Dekoderadress
Pa en klubbanlaggning ar det enklast (och sdkrast) om samma antal korsteg tillampas i alla
lok. SMJ:s de facto-standard ar 28 korsteg.

Vanligtvis stalls de varden som behdvs in automatiskt nar man anvander kdrkontrollen eller
nagot styrprogram for att stalla in lokadressen i lokdekodern.

CV 1 Tvastillig lokadress (1-99): Onskad lokadress. Grundvirde i en ny dekoder &r alltid 3
(numera). Detta varde skall alltid &ndras innan loket satts pad sparet for att undvika att andra
lok (med samma adress) styrs eller, annu varre, programmeras om med POM (se ovan).

OBS — Anges ibland med vardeomfang 1-127 men eftersom vardena 100-127 hanteras olika
i olika centralenheter sa bor man undvika dessa adresser om loket flyttas mellan olika
anlaggningar.
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CV 17, 18 Fyrstillig lokadress: Onskad lokadress. (Vissa enklare centralenheter anvinder
enbart en tvastallig lokadress.)

CV 29 bit 5 Adresslage: Skall sattas for att markera att man anvander en fyrstallig adress.

OBS — GI6m inte att satta en marklapp med adressen pa undersidan pa loket. Med
adresstexten rattvand skall lokets framadnda peka uppat eller at vanster.

Antal korsteg

CV 29 bit 1 Korsteg (el. styrning av huvudstralkastare): Aldre dekodrar har endast 14 kérsteg
medan nyare i regel har 28 korsteg som grundinstallning. Skall lokdekodern styras med
14/27 korsteg sa skall bit-vardet vara "0" och skall 28/55/128 korsteg anvandas sa skall bit-
vardet vara "1".

OBS — Tank pa att stélla in motsvarande antal korsteg i korkontrollen (centralenheten). Se
aven Korkontroller pa SMJ.

Lokets normala korriktning

Korriktningen ar i och for sig inprogrammerad i dekodern fran fabriken men skall alltid
kontrolleras i en monterad dekoder och vid behov korrigeras. Lokets "naturliga" korriktning,
t.ex. angpannan, A-andesskarmarna eller kanske en langre motorhuv pa ett diesellok, bor
motsvara "framat" pa korkontrollen.

CV 29 bit 0 Korriktning: Denna bit satts till "1" om loket ar felkopplat, dvs. om kérkontrollens
"framriktning" inte stimmer med lokets framriktning. (Galler enbart om dven ev.
riktningsberoende belysning ar kopplat pa samma felaktiga satt. | annat fall maste man t.ex.
vaxla motoranslutningarna.)

Kérmod

CV 29 bit 2 Matningalternativ: For lok som inte skall ga pa likstrom (eller annan kérmod)
brukar vi ta bort den méjligheten genom att satta denna bit till "0". Detta gor att dekodern
startar snabbare eftersom den inte behover inte kontrollera kérmod. Risken ar da mindre att
man tappar kontrollen av loket vid dalig DCC-signal, t.ex. vid langa eller asymmetriska
matningar.

Anpassad startspanning och topphastighet

Eftersom startspanningen ar en parameter som paverkar kértekniken sa bér den alltid
programmeras i lokdekodern.

Genom att ha bade startspanningen och topphastigheten programmerad ratt sa kommer
alla korsteg att utnyttjas for hela fartregistret, dvs. du far en sa mjuk mandvrering av loket
som mojligt med enkla installningar.

CV 2 Startspanning: Skall stéllas in sa att loket natt och jamt ror sig pa kérkontrollens forsta
korsteg.

CV 5 Topphastighet: Skall stallas in sa att modellens storsta hastighet (omraknad till
modellskala) blir ca 10-20 procent hogre an forebildens storsta tillatna hastighet (sth).
Startspanningen i CV 2 kan sedan behdva efterjusteras.
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Genom dessa tva installningar utnyttjar man korkontrollens hela regleromrade for
hastigheten. Det ar lattare att reglera lokets hastighet och man kan dessutom inte kora loket
med hogre hastighet an vad som ar [ampligt for modellen.

CV 6 Mitthastighet: Genom att satta brytpunkten for det mittersta korsteget lagre (3n den
linjara 6kningen mellan CV 2 och CV 5) kan man fa en finare reglering i det lagre
hastighetsomradet. (Mitthastigheten paverkar normalt korsteg 14 av 28.)

Dessa tre installningar (som latt kan justeras pa en grafisk bild i programmet) brukar racka
for att uppna en enkel hastighetskurva.

CV 65 Kickstart: Denna instdllning kan anvandas for att ge motorn en extra "spark i baken"
for att komma dver ett initialt startmotstand. Atgarden forhindrar att instéliningen i CV2 blir
onddigt hog.

CV 67-94 Hastighetskurva: Dessa instdllningar anvands for att definiera en icke-linjar
hastighetskurva (dven om en linjar sadan kan justeras nagot med CV 6).

CV 29 bit 4 Anvdndning av hastighetskurva: Denna bit skall sattas till "1" for att aktivera
hastighetskurvan.

OBS — En egendefinierad hastighetskurva ersatter installningar for startspanning,
topphastighet och mitthastighet.

Troghetsinstallningar
CV 3 Startfordrojning: Ett lampligt varde som leder till att loket startar mjukt brukar vara ca
en tredjedel av vardeomradet (som ar olika for olika dekodertyper).

CV 4 Bromsfordrojning: Ett nagot lagre varde an i CV 3 brukar vara lampligt for att fa en
lagom utrullning. Denna utrullning bor ej vara for lang, eftersom det da det kan bli svart att
kdra och sarskilt att kora i vaxlingstjanst med manga starter och stopp.

Installning i dekoder Lenz LE1035
CV 59 Funktionsknapp for vaxlingsdrift och

CV 60 Funktionsknapp fér ingen bromsférdrojning:

(Motsvarande i en Zimo-dekoder ar CV 124) Dessa installningar anvands for att ange vilken
funktionsknapp pa koérkontrollen som skall styra vaxlingsdrift (halv spanning pa alla korsteg)
och borttagen bromsférdrojning. Bagge dessa funktioner ar avsedda for att fa mer exakt och
snabbare mandvrering av ett lok i vaxlingstjanst.

Korrigerade hastighetskurvor

Pa SMJ:s anlaggning sa anvander vi inte helt modellriktiga accelerations- och
retardationskurvor eftersom detta skulle kunna ge for langsamma fartandringar. Pa grund av
vara litet slitna och alderstigna vaxlar och vissa sparlagen sa kan man inte med full
driftsdkerhet "smyga" fram Over alla banpartier. Da vill man i vissa situationer kunna fa en
litet snabbare fartokning. Vid inbromsning, t.ex. vid en ursparning, ar det ocksa viktigt att
snabbare kunna fa ner hastigheten eftersom man da kan undvika ett nédstopp (som
paverkar hela banan).

Nar ett lok tas ner till klubben for att det skall deltaga i trafikspelet sa bor det i de flesta fall
vara programmerat for SMJ:s behov, dvs. litet snabbare foérandringar. Det ar ju sdllan dgaren
(som ar bekant med kéregenskaperna) som kor sitt lok under ett trafikspel.
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Kalibrering

Pa SMJ nyintroducerade tagfordon (alla fordon maste utrustande med dekoder) skall alltid
kalibreras pa klubbens kérdator. Detta for denna skall kdnna till hastighetsvarden vid olika
korsteg och bromsdata (retardationsvarden). Pa sa satt kommer datorns hastighets- och
vagmatare ga ratt och inbromsning mot signaler fungera pa ett tillfredsstallande satt.

Installning av lokfunktioner

Det vanligaste ar val kanske att sla pa riktningsberoende huvudbelysning pa ett lok och den
kallas alltid FO (pa SMJ) och mandvreras med knapp "0". Ytterligare belysningsfunktioner
t.ex. halvljus, toppstralkastare, innerbelysning i motorvagnar brukar pa SMJ tilldelas F1 till F3
(knapp 1 till 3) vilka dessvarre ocksa ar fabriksinstallning for olika ljud i ljuddekodrar.

Andra funktioner utover rena styrbara utgangar — dekoderinterna — borjar nu breda ut sig.
Exempel pad sadana ar t.ex. funktioner for lagfartskorning for vaxlingsarbete,
bortkopplingsbar start och stoppférdrojning. Dessa har i leveransutforande tilldelats olika
funktionsknappar i olika dekodrar, men kan i allmanhet "programmeras" om. Tiden far
utvisa om vi pa SMJ kan standardisera lokfunktioner utover FO till fasta funktionsknappar.
Tillsvidare mast vi dock lista upp vad funktionsknapparna i olika lok har for innebdord.

Installning av belysningen

Nar nu loket gar bra kan man dgna sig at belysningen och 6vriga funktioner. GIom inte att
spara lokinstallningarna i datorn da och da!

Lampkarakteristika

Dampad belysning (dimmad): Belysning kan vara kontinuerligt ddmpad. Detta kan vara
lampligt for t.ex. lampor for 1ag spanning (1,5-3 V). Darigenom slipper man alltfor stor
varmeutveckling i seriemotstand eller spanningsregulatorer. Dampningsvardet
(pulsbredden) ar installbart inom vida granser.

Man kan alternativt vadlja att kunna dampa belysningen med en funktionsknapp t.ex. for att
blanda av huvudstralkastarna synkront med att toppstralkastaren slacks! Detta gar i
allménhet att astadkomma med de nyaste dekodrarna genom att utnyttja en
funktionsutgang per korriktning for toppstralkastarna och en funktionstangent pa
korkontrollen for att styra tva funktioner.

Brunloken har stralkastare som i verkligheten drivs av 16 2/3 Hz, dvs. de blinkar ca 32 ganger
per sekund i avblandat skick. Detta kan man stdlla in i vissa dekodrar. Vid ej avbldandat ljus
lyser de utan att blinka pa grund av glédtradens termiska troghet. Detta ar svarare att
astadkomma. Men om man har tva funktionsutgangar som inte anvands kan dessa
parallellkopplas med de ordinarie stralkastarutgangarna. Med stor fantasi och ev. nagra
extra dioder kan man astadkomma det mesta.

OBS — | NMRA-DCC specificeras annu inte hur styrning av alla belysningsegenskaper skall
ske. Detta sker olika for olika dekoderfabrikat. Exempelvis har Lenz och Zimo delvis olika
CV:ar och installningar for belysningen. Se anvisning for resp. dekoder.
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Funktionskarakteristika
CV 33-46 Styrning av funktionsutgangar: Dessa installningar styr vilken funktionstangent
som skall styra en viss funktionsutgang.

OBS — Styrningen stalls t.ex. for Lenz dekodrar in i helt andra CV:ar.

CV 13, 14 Funktionsvarden i annan kormod: Dessa installningar motsvarar funktioner som
skall vara aktiverade i en kdrmod, t.ex. likstrom, som ej kan styra funktioner.

Trafikala installningar

Finjustering av troghetsinstallningar

CV 23 Justering av startfordrojning och

CV 24 Justering av bromsfordréjning: Dessa instdllningar anvands for att anpassa lokets
koregenskaper till ett extra langt och tungt tag. Bit 7 anvands i bagge fallen for att ange
okning (="0") eller minskning (="1", dvs. addera 128) av resp. fordrdjning i CV3 och CVA4.

Multipelkdrning

Vanligtvis sker installning av CV 19 automatiskt ndar man anvander sin kérkontroll for att
stélla in multipeladressen i resp. lokdekoder. Detta skall goras nar loket star i ratt korriktning
pa ratt plats i tagsattet.

CV 19 Multipeladress (eng. Consist Address): Denna installning skall goras (till samma varde
1-99) i de lok som skall multipelkoras.

CV 19 Bit 7 Korriktning: Denna bit skall sattas i ett lok som skall ga backgang i en
multipelkoppling. Addera vardet 128 till multipeladressen. CV 19 skall nollstallas nar
multipelkdrningen skall upphora!

CV 21 Multipelfunktioner F1-F8 och

CV 22 Multipelfunktioner FL, F9-F12: satts for att indikera funktioner som skall styras av
multipeladressen. (Annars maste lokets dekoderadress anvdandas.)

Framtidsutsikterna ar ljusal!

NMRA-DCC definierar nagra mycket intressanta dynamiska CV:ar som blir intressanta att
anvanda i trafik. Med dessa maste man da tanka pa nar man fyller pa forraden for driften av
loket. Undrar nar dessa blir inlagda i dekodrar och centralenheter?

CV 894 Bransle och

CV 895 Vatten: Detta ar ett dynamiskt vdarde som skall sdttas ndar man "tankar" loket (t.ex.
varde 254 motsvarar full branslemangd). Sedan rdknas vardet ner automatiskt (troligtvis
skall dekodern gora detta) vartefter korningen fortskrider och "branslet forbrukas" (varde 0
motsvarar att bransletanken dr tom). Tom tank leder rimligtvis till omedelbart stopp av loket
och att hjalplok maste tillkallas for fortsatt drift ...
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Olika hjalpmedel vid programmering av installningar

Programmeringsspar
SMJ har i sin verkstad en arbetsplats med en (gammal) dator samt féljande enheter:

e LenzSet100
o LH100, kérkontroll som dven kan anvandas for installningar
o Lenz LV100, forstarkare (eng. booster)
o Lenz LZ100, centralenhet
e Lenz LI100, dator-interface
e (Den nya LZV100 kan rekommenderas. Den ersatter bade LZ och LV och ar battre
forberedd for framtiden.)

Det behovs en komplett utrustning eftersom enklare utrustningar (centralenheter) kan bara
stélla in enstaka CV-varden. Denna utrustning har vi kopplat till ett ca 1 meter langt spar
med trdklotsar och mjuka gummikuddar i andarna. Ett lok tal sdledes att koéra in i
gummikuddarna med relativt hog fart.

Bilden visar ena dnden av programmeringssparet samt en mycket bra hjulrengorare.
Lokhjulen roterar mot langa massingsborstar som ocksa ger strommatning till loket. Denna
hjulrengérare kan dessutom, som bilden visar, anvandas vid en enkel kontroll av att
strdmupptagning finns i varje boggie.

OBS — SMJ anvander 14,5 V som sin sparspanning (stéalls in pa forstarkarna). Dekodrar som ar
programmerade (installda) pa ett system med annan sparspanning kan fa nagot andrade
koregenskaper och lampsken.

Prin

Automatisk omkoppling: For att slippa sla en omkopplare ndr man skall testa ett installt

varde har vi infért en automatisk omkoppling. Vid programmeringen, nar kdrspanningen
12 (17)
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kopplas bort av centralenheten, kopplas sparet automatiskt om till centralenhetens
programmeringsutgang.

Pa den normala sparutgangen (JK hos Lenz) har vi kopplat en helvagslikriktare som driver ett
litet reld med tvapolig vaxling. Reldet kopplar i tillslaget lage, dvs. nar kdrspanning mats ut av
centralenheten, sparspanningen till sparet. | franslaget lage, dvs. nar centralenheten satts i
programmeringslage, kopplas i stallet programmeringsutgangen (PQ hos Lenz) till sparet.

Bilderna visar det inkopplade reldet och en principskiss for kopplingen.

OBS — Bor enbart anvandas pa ett separat programmeringsspar!

Program for installning av lokdekodrar

SMJ anvander programmet "Trainprogrammer" fran Jirgen Freiwalds (RR & Co) men andra
lampliga program finns ocksa. Med programmet ar det ytterst enkelt att skifta mellan
programmeringslage och kérlage med hjalp av det ovan namnda reldet.

Ett lok som skall stallas in (programmeras) placeras pa sparet, varvid programmet kan ldsa av
alla CV-varden automatiskt. Sedan lokadressen andrats till vad som ar bestamt for det
aktuella loket, kan de inldsta varden sparas i datorn (filnamn = lokadress). Datoravlasningen
ar mycket enklare dn att lasa varje CV for sig med korkontrollen och skriva upp vardena.

Ett specialprogram for lokinstallningar ar oftast att féredra nar man t.ex. vill stéllain en
hastighetskurva. Man kan namligen ofta arbeta grafiskt och "dra" i kurvan pa lampliga
stallen for att fa den kurvform man vill ha. Det ar ocksa lattare att stalla in alla separata
varden (bitar) i CV 29.

Kvittens pa installning (programmering)

Ett litet "ryck" i loket kommer att visa att den beordrade instdllning har skett i dekodern.
Detta visar ocksa att dekodern ar korrekt ansluten i loket, i alla fall i anslutningen till sparet.

Kommer inte detta "ryck" eller om det t.ex. hors en brummande ton sa avsluta genast
installningarna och kontrollera anslutningen av dekodern.

Installning med kérkontroll

Eftersom det ofta medfér manga knapptryckningar ar detta en lamplig metod for att
korrigera varden eller att stdlla in trafikala varden i dekodern.

Det ibland vara svart att tolka vardet i t.ex. CV 29 som ju ar bit-orienterad. Vissa
korkontroller klarar dessutom inte av att stdlla in enstaka bitar i ett CV-varde. Detta gor att
man sjalv maste rakna fram det 6nskade vardet utifran vilket status varje bit skall sattas i.

Exempel pd programinstallningar
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(Exemplen kommer fran "Trainprogrammer".)
Skarmbild fran ett program for att stalla in en dekoder.

Man kan i det har programmet valja dekoderfabrikat och dekodermodell och da anpassas
vilka CV:ar som kan stallas in.

Det gar, i det har programmet, att spara installningarna for ett visst lok ("Name") for senare
ateranvandning.

Vissa val paverkar vilka installningar som kan goras. T.ex. nar fyrstallig lokadress ar vald sa
gors den tvastélliga icke valbar.

Genom att stélla in den fyrstélliga lokadressen (155 i exemplet) sa far automatiskt ratt
varden for CV 17 och 18 (192 resp. 155).

Man kan se att bitarna i CV 29 ar tillgangliga var for sig i "Configurations Supported".

Hastighetskurvan ("Speed Table") inte ar valbar innan "Enable Speed Table" ar férbockad for
att ange att hastighetskurva skall anvandas.

TR | B |
CV Number: Il_E guléu::
Hex Value: 00 Speed:

DecimalVae [0 [2] | [0 (&%

BaVahes: [T T'T | rolrile
é

FalFe
4321 | EBIF7

Wike Read

Det finns dven mojlighet att skriva och ldsa explicit fran en CV samt en enkel kdrkontroll for
att snabb kunna provkéra installningarna.

Tips — Ha alltid CV-fonstret 6ppet sa syns det vilket CV-varde som avses med installningen i
det stora fonstret.
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Man kan som sagt dra i en hastighetskurva i stdllet for att stalla in varden. | det har exemplet
ar det bara start-, mitt- och topphastighets som stalls in, men det gar att definiera en
komplett hastighetskurva pa samma satt.

Inom dekoderomradet sker utvecklingen snabbt. Det har under senare ar tillkommit en
mangd nya funktioner bade generella och fabrikantunika. For detaljerad information
hanvisas till respektive fabrikants information, se lankar mot slutet av denna artikel.
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Rekommenderade lokdekodrar for SMJ

Som exempel pa nya generella funktioner kan ndmnas atermatning fran loket till centralen i
flera olika funktioner, osymmetrisk digitalspanning for stoppstrackor, SUSI-interface for
anslutning av separat ljudmodul, diverse ljusfunktioner for i férsta hand amerikanska
forhallanden.

Exempel pa nya fabrikantunika funktioner ar hastighetsoberoende bromsstracka,
pendelautomatik, uppgraderbara dekoderprogram, hel och halvljusfunktion pa samma
funktionsutgang, 16 Hz blink i stralkastarna for dldre ellok.

Da det finns en uppsjo av dekodrar, kan det vara lampligt att man anvander enbart ett
mindre urval. Pa sa satt lar man sig lattare att ratt ansluta och programmera dekodrarna.
SMJ rekommenderar numera alltid sina medlemmar att anvanda dekodrar med lastreglering
(dvs. farthallning, eng. Cruise Control) och hogfrekvensstyrning. Prov har visat att ndstan alla
motorer -- inte bara Faulhaber -- fungerar bra med hogfrekvensstyrning. Styrningen sker da
pa en frekvens utanfor det hérbara omradet och ger darfor en tyst gang (eng. Silent drive)
for alla motorer.

e Lenz GOLD-serien, 10432/33 (23,0x16,5x6,5mm), max 1,0 A motorstrém, 10433 med
kontakt enligt NEM652.

e Lenz GOLD-serien, 10410/11 (11x9x2,8mm), max 0,5 A motorstrom, 10411 med
kontakt enligt NEM651.

e LenzLE1035 (21,5x16,5x6,6 mm), max 1,0 A motorstrom.

e ZIMO MX63/64 (20x12x4 mm) / (26x16x3mm), ersatter MX61, max 1,0 A
motorstrom. Dekodern finns numera ocksa i en variant MX64V1 (26x16x5mm) med
inbyggd spanningstabilisator for 1,2 voltslampor.

e ZIMO MX62 extremt liten (14x9x2,5 mm), max 0,7 A motorstrom.

e TRAN-dekodrar fran CT Elektronik som ej provats hos SMJ men som anvands med
framgdang av bl.a. “Trefoten”. Flera varianter finnes med och utan ljud.

e ESU LokSound och LokPilot, med resp. utan ljud.

| ovanstaende Lenz-dekodrar fran GOLD-serien finns det en mangd nya finesser varav alla
inte skall anvandas vid SMJ da vi redan har ett sddant stort innehav av dldre dekodrar utan
dessa. Finesser som inte kommer att utnyttjas ar bl.a.

e Hastighetsoberoende bromsstracka.
e Osymmetrisk digitalspanning vid broms och stoppstrackor.
e Inbyggd pendelautomatik.

Funktionsdekodrar
Vi de tillfallen som det behovs en funktionsdekoder kan féljande dekodrar rekommenderas:

e Lenz LF100XF
e ZIMO MX68(L)

En funktionsdekoder (egentligen en lokdekoder utan motorstyrning) kan anvandas i
situationer som t.ex.:

e antalet lamp- eller funktionsingangar inte racker till
e stromstyrkan fran en dekoder inte racker till.
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e man vill styra funktioner helt fristdende fran ett lok, som belysning eller avkoppling i
en vagn.

Dekodrar med ljud

Vill man ha passande europeiskt tagljud i sina lok som angstotar, angvissla och injektorljud
(och inte enbart fran den mekaniska transmissionen) sa finns det nagra fina dekodrar fran
ESU som tillverkar LokSound (och som ndmnts ovan daven TRAN-dekodrarna fran CT
Elektronik).

Med en tillhérande utrustning for programmering kan man férandra ljudet eller utnyttja
egna upptagningar fran verkliga lok. Det racker ofta med ett fatal ljudférsedda lok for att fa
en fin stamning. Det ar ocksa lamplig att stalla ljudnivan just sa hogt att man hor loket
enbart nar det passerar pa kort avstand. En NMRA-norm for detta har efterlysts av SMJ — vi
far val se om det blir nagot.

Anvisningar
For montering och instdllning av olika dekodrar finns information att hamta pa ett flertal
stéllen férutom dessa sidor som mer ar vara egna erfarenheter.

e Anvisningarna som foljer med just din dekoder
e Fabrikanternas hemsidor
o Lenz (-> Manuals, decoders)
o ZIMO (-> Products, Decoder)
o ESU (-> Products)
o CT Elektronik
e NMRA DCC bakgrundsinformation
o RP-9.1.1 Electrical Interface & Wire Color Code
o RP-9.2.2 DCC Configuration Variables
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